12.Sinif Cografya Konu Ozetleri

2.Unite : Beseri Sistemler
1.Boliim : Gegmisten Gelecege Sehir ve Ekonomi

1.1 Ekonomik Faaliyetlerin Sosyal ve Kiiltiirel Etkileri

Ekonomik faaliyetler; cografya bilimi agisindan insanlarin hayatlarini siirdiirmek ve
ihtiyaclarini karsilamak icin yapti§i tim faaliyetler olarak tanimlanir. Insanlarin ekonomik
faaliyetleri; toplumsal yapi, kiltiir ve glindelik yasam Uzerinde etkili olur. Ekonominin tarima
dayali oldugu bir yerde yasayanlarin sosyal hayatlari ekonomik etkinliklerden bagimsiz degildir.
Insanlarin calisma saatleri ve serbest zamanlari, ekonominin tarima dayali oldugu yerler ile
sanayi veya hizmet sektodriine dayall oldudu yerlerde birbirinden farkllik gésterir. Ornegin
ekonominin tarima dayall oldugu yerlerde ekip bicme dénemlerinde yogun calisilir. Tarimsal
faaliyetlerin azaldigi donemlerde ise tarimla ugrasan niifus igin serbest bir zaman olusur. Sanayi
ve hizmet sektoriinde mesai saatleri, hafta sonu veya yillik izin kavramlari yil boyunca
degismeden calisma stirelerini ve serbest zamanlari belirler.

Kiiltirel ozellikler de ekonomik faaliyetlerden etkilenir. Temel gegim kaynaginin tarim
ve hayvancilik oldugu yerlerde insanlarin beslenme aliskanliklarinda daha ok kendi Urettikleri
drlinler yer alir; sanayi ve hizmet sektoriiniin agirlikli oldugu yerlerde ise restoran kiiltliri ve
dondurulmus gidalar gibi cesitlilikler géruldr.

Tarnim ve Hayvancilik Sektériiniin Sosyal, Kiiltiirel Hayat Uzerindeki Etkileri

Ekonomik faaliyetin tarim ve hayvancilik oldugu yerlerde niifusun biyiik bir kismi kirsal
kesimde yasar. Kirsal kesimde yasayan insanlarin en 6nemli etkinlikleri; topradi stirme, tohum
atma, fide dikme, hasat ve hayvanlari otlatma seklindedir. Insanlarin sosyal ve kiiltiirel
hayatlari da bu etkinliklere bagh olarak sekillenir. Ornegin hava kosullari, tarimsal Gretimlerini
dogrudan etkiledidi icin insanlarin glinliilk konusmalarinda énemli yer tutar.

Kirsal kesimde yasayan insanlarin, bulunduklar yerlesmenin eksikliklerini gidermek igin
gonilli veya zorunlu olarak gergeklestirdigi imece usulli sosyal hayatlarinin bir parcasidir. Bu
durumun Ornekleri Ulkemizde oldugu gibi tiim dinya (lkelerinin kirsal yerlesmelerinde de
gorulmektedir.

Tarnimsal faaliyetlerin yapildigi yerlesmelerde gergeklestirilen sosyal ve kiltirel
faaliyetlerden biri de tarim festivalleridir. Tarim turizmi olarak da bilinen bu festivaller sayesinde
tarimsal kaynaklarin siirdirlebilirligi; Gretilen Grinlerin tanitimi ile de kirsal alanlarda yasayan
yerel halkin ekonomik ve sosyokilltiirel agidan gelisimi saglanmaktadir.

Turizm Sektoriiniin Sosyal ve Kiiltiirel Hayata Etkileri

Ekonomik faaliyetin turizm adirliki oldugu yerlesmelerde ekonomik agidan yasanan
degisimlerin yaninda sosyal, kiiltiirel ve cevresel acidan da dedisimler yasanmaktadir. Turizm,
bu yerlesmelerde yasayan insanlarin diinya goruslerini, anlayiglarini, farkh Glkelerden gelen
insanlarla ilgili diigtincelerini etkileyebilen sosyal ve kdltirel bir olaydir.
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Turizm, birbirinden farkll yapilara sahip toplumlar arasinda iligkiler kurulmasina; farkli
bilgi, gorgii, gelenek ve kiiltiir diizeyleri arasinda etkilesime yol acarak kiiltiirel gesitliligin
saglanmasina katkida bulunmaktadir.

Bu bodlgelerde yasayan insanlarin, turizme yonelik bilgi ve becerilerinin degismesi ve
farkl dil 6grenmeleri turizmden faydalanabilmek adina egitim anlayislarinin da zenginlestiginin
bir gbstergesidir.

Sanayi ve Hizmet Sektoriiniin Sosyal ve Kiiltiirel Hayat Uzerindeki Etkileri Ekonominin
sanayi ve hizmet sektoriine dayall oldugu kentlerde, ekonomik etkinlikler kent yasami ve kent
kiltirinin olugsmasinda belirleyici role sahiptir. Kentte yasayan bireylerin yasadiklar evler,
calisma alanlari, diger insanlarla kurduklar iliskiler, is hayati disindaki zaman dilimlerini
degerlendirme bigimleri sosyal yasamlarini blyiik 6lclide belirler.

Sanayi ve hizmet sektdriinde galiganlarin énemli bir bolimiinin egditim dizeyi ve
ortalama gelirleri yuksektir. Bu durum sosyokiiltiirel faaliyetler icinde yer alan sanatsal veya
sportif faaliyetlere olan talebi arttirir.

Sanayi ve hizmet sektoriiniin oldugu yerlerde calisma zamanlar disindaki serbest
zamanlar kentin sundudu sosyokiiltiirel imkanlardan yararlanilarak gecirilir. Tiyatro, sinema,
konser ve spor alanlari; kentin sosyokiiltiirel mekanlari olarak karsimiza cikarken, bu
mekanlardan yararlanan insanlarda kentte 6zgi bir kiltiirel yasam olusur.

Ekonomik faaliyetlerin gelistigi yerler toplumun farkl kesimlerine yonelik yatirimlarin da
fazla oldugu mekanlardir. Sanayi ve hizmet sektoriiniin gelistigi biyiik sehirlerde kadinlara,
cocuklara ve engellilere yonelik sosyal ve kiiltlirel olanaklar da gelismistir.

Sehirlerde cocuklar igin okul ©ncesi egitim gorebilecedi kurumlarin, bilim sanat
merkezlerinin, cocuk parklarinin daha c¢ok olmasi cocuklarin bedensel, bilissel ve sosyal
gelisimine katki saglar.

Mesleki egitim merkezleri, meslek sahibi olamayan, yeni meslek edinmek isteyen veya
belirli bir alanda kendini gelistirme ihtiyaci hisseden kisiler igin sehirlesmenin yogun oldugu
alanlarda sunulan imkanlardan biridir. Ozellikle biiyiik sehirlerde kadinin is hayatina atilabilmesi
icin devletin sagladidi kredi imkanlar vardir.

Sehir hayatinda engelli insanlarin topluma katilmasi, glndelik yasam icinde yer
almasina yonelik olanaklar vardir. Bunlarin basinda sehrin fiziksel ortaminin engellilerin
yasamina uygun diizenlemelere sahip olmasi gelir. Kaldinmlarin kullanima uygunlugu, toplu
tasima araclarindan engelli bireylerin yararlanmasi ve okul, hastane gibi kamusal alanlardaki
diizenlemeler fiziksel cevre diizenlemelerine drnektir. is olanaklari, sportif faaliyetler ve kiiltiirel
etkinlikler engelli bireylerin sosyallesmelerine ve toplumla biitlinlesmelerine katki saglar.

1.1.1 Halig'teki Degisimin Sosyal ve Kiiltiirel Etkileri

Halic, Istanbul'un Marmara Denizi agzina yakin kesiminde, yaklasik 7,5 km kadar
karanin igine giren bir deniz uzantisinin adidir. Bu ad, glinimiizde onu cevreleyen yerlesim
alanlarini da kapsar hale gelmistir.
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Halic, 1800'1i yillarda bir liman, ticaret ve gemi tezgahi bdlgesi olmustur. Dolayisiyla o
donemde Hali¢'te yasayan niifusun ¢ogu fabrikalarda calisan insanlardan olusuyordu. Fabrika
bacalarindan c¢ikan gazlarin havay! kirletmesi ve atiklarin da Hali¢c’e dokiilmesi nedeniyle
yasanan cevre kirliligi Halig'i insanlarin galisma zamanlari disinda yanindan bile gegmek
istemedigi bir bolge haline getirmisti. Sanayi alanlarinin islevini yitirmesinin ardindan yapilan
doniisiim projeleri sayesinde Halic, yasanabilir hale gelmistir. Islevini yitirmis ve kullaniimayan
sanayi tesisleri bu projeler ile birer kiltlir merkezine dénlstirdlmusttr.

1835 yilinda kurulan Feshane-i Amire eskiden bir fes iretim fabrikasi iken giinimizde
fuar, kongre ve kiiltlir merkezine donlsmustir.

Osmanl Dénemi’nde gemi capasi Uretim atdlyesi olarak kullanilan lengerhane binasi,
giiniimiizde mize haline getirilmistir.

Bir elektrik lretim santrali olan Silahtaraga Santrali glinimiizde bir Universite binasi
olarak kullanilmaktadir.

1.1.2 Silikon Vadisi‘'nde Meydana Gelen Degisimin Sosyal ve Kiiltiirel Etkileri

ABD'de Kaliforniya eyaletinde bulunan San Jose (Sen Hoze) Vadisi, bir zamanlar meyve
ve bal Uretiminin yogun oldugu bir yerdi. Silikon Vadisi olarak adlandirilan bu vadinin de
bulundugu bélgede altin yataklarinin kesfedilmesiyle Kaliforniya, bir donem ‘Altin Eyaleti’ olarak
anilmigtir. 1891'de Kaliforniya’nin eski valisi Lenand Stanford (Lenin Sitenfirt) tarafindan
Stanford Universitesinin kurulmasi, bir nevi vadinin degisim temellerinin atimasi anlamina
gelmistir.

Stanford Universitesi mezunu yetenekli 6grenciler, ilk zamanlarda bolgenin is imkani
yeterli olmadigindan ABD'nin baska bdlgelerine gitmek zorunda kalmistir. Bu nedenle Uiniversite
profesorlerinden Frederick Terman (Fredik Términ), beyin goclerini engellemek icin AR-GE
merkezleri ve teknoloji sirketlerinin kurulmasina 6n ayak olmustur. Profesdr Terman, 6drencisi
William Hewlett (Vilyim Hivlit) ve David Packard’a (Deyvit Pekirt) tiniversite yakinlarinda sirket
kurmalarini ve yeni mezun Stanford 6grencilerini ise almalarini 6nermistir. Bilgisayar,
fotografcilik ve elektronik alanlarindaki birgok biiylik sirket buradaki 6égrencilerle kurulmustur.

Silikon Vadisi'nin tarim boélgesi oldugu zamanlarda topradi siirme, tohum atma, hasat
ve hayvan otlatma insanlarin baslica etkinligi iken bu etkinliklere baglh olarak insanlarin galisma
kosullar, yasadiklari evler ve gevresindekilerle iliskileri sosyal yasam bigimlerini olusturmustur.

Glnumizde Silikon Vadisi; donanimdan yaziima, medya firmalarindan Genel Ag
sirketlerine kadar diinyanin en zengin yatirimcilarinin bulundudu bir teknoloji merkezi haline
gelmistir. Burada yasayan insanlarin egitim seviyesi ylikselmis ve bu degisim yasam tarzlarinin
ve kiltiirlerin de degismesini saglamistir.

1.2 Sehirlesme, Sanayi ve Gog Iliskisinin Toplumsal Etkileri

Insanlar, Neolitik Dénem baslarinda (yaklasik on bin yil énce) availik ve toplayicilik
yaptigi gocebe yasamdan tarim faaliyetleriyle yerlesik yasama gecmeye baslamistir.

www.mbsunu.com



Ozellikle Mezopotamya'nin tarimsal faaliyetlere uygun olmasi bu bélgenin insanlar
tarafindan tercih edilmesini sadlamis ve boylece bu alanlarda bliylik yerlesmeler olusmaya
baglamistir. Ekonomik gelismeler ve nifus artisiyla birlikte ilk sehirler olusmaya baglamistir.

Uzun yillar tarim yerlesmesiyle niifusu ve yasam standartlari belirli bir seviyede olan
sehirler, 1750°deki Sanayi Devrimi'yle basta Bati Avrupa olmak Uzere 6nline gegilemez bir
degisim yasamistir. Once maden kémiirli, daha sonra petrolden giiciinii alan makineler ham
maddeleri mamul maddelere donistiirmis, yeni sanayi kollar ortaya ¢ikmis ve Uretilen
maddeler gesitlenmistir. Gelisen ticaretle birlikte diinyanin uzak kesimleri birbirine baglanmistir.
Sehirler, yeni ekonomik sistemin verimliligi ve bilimsel gelismeler sayesinde daha ¢ok insanin
evi haline gelmistir.

Kalkinma ve kiresellesmenin sembolli olan sanayilesme, bir tlke ya da bdlgenin
ekonomik ve toplumsal yapisindaki temel degisimi iceren bir siireci kapsamaktadir.

Milyarlarca insanin beslenme, korunma ve giyinme gibi ihtiyaglarinin yaninda gesitli
aletlerin karsilanmasi ancak sanayi ile miimkin olacagindan sehirlerin cazibesi artmis, sundugu
farkli is imkanlari sayesinde bliyilk bir goc dalgasi baslamistir.

Sehir niifusu, Sanayi Devrimi ile sadece Avrupa Kitasi'nda degil tim kitalarda artis
gostermistir. Ilerleyen dénemlerde de bu artisin devam etmesi beklenmektedir.

Yillara Ait Sehir Niifus 64 66
Oranlari ( %) 56 56
>1 413
43
B 1990 32 31
I 2020
2050 (tahmini)
Kuzey Gliney Avrupa  Okyanusya Asya Afrika Diinya

Amerika Amerika

Grafik 1.1:Kitalarin 1990, 2020 ve 2050 (tahmini) yillar1 sehir niifius oranlart BM, 2021

Birbirleri ile sirekli etkilesim halinde olan sanayilesme, sehirlesme ve gog; toplumun
guinliik hayatina getirdigi bircok iyilesmenin yaninda toplumsal ve ekonomik sorunlara da yol
acmistir.
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8. Glvenligin azaligi

Sehirlerde meydana gelebilecek sorunlarin dniline gegilebilmesi igin kentlilik bilincinin
olusmasi gerekir. Bunun igin de sehirli insanlarin sorumluluk alarak sorun teskil edebilecek
durumlarin 6niine gegcmesi ve bu dogrultuda insanlarin kentle biitiinlesmesi, var olan kimliklerin
yaninda sehirle 6zdeslesen bir kimlige sahip olmasi gerekir.

1.2.1 Sao Paulo

Sao Paulo (Saa Paalo), Brezilya’'nin en 6nemli sanayi kentlerinden biridir. Cevresindeki
sehirsel alan ve 20 milyonu bulan niifusu ile Gliney Amerika'nin en blyik kentidir. 1700’lerde
klick bir kasaba iken verimli topraklarinda gelisen kahve (retimi sayesinde hizla blytumusttr.
Kisa bir siirede sanayi, ticaret ve bankacillk merkezi haline gelen kente Italya, Portekiz,
Ispanya, Almanya ve Liibnan gibi {lkelerden bircok gécmen gelmistir.

Sao Paulo’nun son yillarda slrekli blyidmesi, gecekondulagsmayl da beraberinde
getirmigtir. Sehirsel alanin gevresindeki cok sayida insan barinaklarda kotu sartlarda yasamis
ve cevre kirliligi had safhaya ulagmistir. 2014 yilinda Diinya Kupasi'na ev sahipligi yapmasinin
Oncesinde sehre yeni yollar yapilsa da devam eden ulagim sorunu tam olarak ¢bziilememistir.
Sug oranlarinin da ciddi boyutlara ulastii Sao Paulo’da her yil ortalama 6.000 kisi silahli
saldirilar sonucu hayatini kaybetmektedir.

1.2.2 Petrolden Gelen Zenginlik: Batman

Batman, nifusu 900 olan bir kdy iken 1940 yilinda Raman Dadi'nda petroliin
bulunmasiyla énce bucak sonra belediye, 1957'de ilce ve 1990°da il statlisi kazanmistir.
Petroliin bulundugu 1940l yillarda kuru tarim ve hayvancilik ile geginen Batman, petrol
rafinerisinin kurulmasi ile biiylk bir isci gocline ugramis ve niifusu hizla artmistir.

Batman’da glinden giine énem kazanan sondaj islemleri sonrasi 12 Aralik 1954'te
Tirkiye Petrolleri Anonim Ortakhidi (TPAO) kurulmus, boylelikle 6Gnemi artan sehir modern bir
gorinim kazanmaya baglamistir.

Ilerleyen dénemlerde Batman’a modern yollar yapilarak énemli kentler ile baglantisi
saglanmistir. Batman’da tarim alanlari, yerlesme alanlarinin hizla genislemesine bagl olarak
yerlesme ve is alanlarina doniismistiir. Nifusu artmaya devam eden ve hizla bliyliyen Batman,
giinimiizde Giineydodu Anadolu Bélgesi'nin 6nemli sehir merkezlerinden biri haline gelmistir.

1.3 Gelecegin Diinyasi

1.3.1 Gegmisten Gelecege Diinya Niifusu

Dinyanin nifuslanma stirecinde teknolojinin
gelismesiyle insan 6mri uzamigtir. Ortalama insan
Omrinldn uzamasi nifus artisini da beraberinde
getirmistir. Dinya nifusu, yaklasik 10-13 bin yil dnce
80 milyon iken 1800'lU yillarda 1 milyari gegmis, 2020
yili itibariyla yaklasik 7,8 milyara ulagmistir. Bu niifusa 4
yeni doﬁumlarla yllda ortalama 82 milyon insan o w w e a0 ww 00 00 1600 1300 2000 2000
katilmaktadir. Dinya nifusunun ortalama artis hizi G, e e deare o0 fadar ol edier
%1,1'dir. Uzmanlar 2055 yilinda diinya nifusunun 10 milyar civarinda olacagini tahmin
etmektedir (Grafik 1.2).
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Dinya nifusunun bu denli hizli artmasina karsi basta gida, eneriji, tath su, yerlesilecek
alan ve glivenlik gibi tim insanligi ilgilendiren konularda ¢dziim (retmek amaciyla gesitli
projeler gelistiriimektedir.

1.3.2 Yasam Kaynagimiz: Suyun Gelecegi
Hizla artan diinya niifusunun en blyik sorunlarindan biri kullanilabilir tath su ihtiyacidir.
Su, yerine baska bir maddenin ikame edilemeyecegi sinirli bir dogal kaynaktir. Saglikli suya
ulasmak, her seyden 6nce temel bir insan hakki olarak degerlendirilmelidir. BM, mevcut su
tliketimi egilimlerini goz 6nline alarak 2025 yilina kadar su kithgi yiiziinden 700 milyondan fazla
kisinin gog riski altinda kalabilecegini tahmin etmektedir.

Su sorununun ¢oziimiinde yagmur suyu toplama
yapllarinin  benimsenmesiyle yadmurun her damlasinin
depolanmasi ve kullanimi saglanabilir. Bununla beraber fazla
su, uygun tasarimlarla gevredeki alanlara (havaalani, statlar,
belediye parklari vb.) daditilarak etkin bir sekilde kullanilabilir
(Gorsel 1.27).

Gorsel 1.27: Yagmur suyunun her damlasinin deger-
Uzmanlar, kullanilabilir tath su kaynaklarinin ="
azalmasina karsi deniz sularinin aritiimasinin tam anlamiyla saglkli sonuglar vermemesi ve bu
islemin maliyetinin de yliksek olmasindan dolayi akilli arazi diizenlemesinin ve su tasarrufunun

en 6nemli care oldugu konusunda hemfikirdir.

1.3.3 Sehir ve Yerlesme

Ekonomik faaliyetlerin merkezi durumunda bulunan sehirler, sundugu farkl zenginlikler
ile gliniimiizde oldugu gibi gelecekte de en gdzde yerlesme merkezleri olacaktir. Oyle ki
nifusun 2050 yilinda 9 milyara cikmasi, sehirlerde yasayan nifusun ise diinya genelinde 6
milyara erismesi beklenmektedir.

Sehirler, yerlesme anlaminda artik dogal sinirlarina ulasmistir. Sehir yerlesmelerinde
sera gazlari emisyonunun fazlaligi, kiiresel iklim degisikliginin yansimalari, tarim alanlarinin ve
ormanlarn tahribi ile artan ekolojik sorunlar insanlarin bunlara karsi daha guglu tedbirler
almasini zorunlu hale getirmistir. Bu tedbirlerden biri, sehirlerin dikey dogrultuda biylimesidir.
Bu ¢dziim, kendi igerisinde birtakim sorunlari da beraberinde getirdiginden ekolojik ortamin
korunmasi adina kalici bir yontem olarak gérilmemektedir.

Nifusun sehirlerde toplanmasi, sanayi tesislerinin sehir iclerinde kalmasina neden
olmaktadir. Sanayi kuruluslarinin bacasindan ve motorlu tasitlarin egzozundan cikan zehirli
gazlar hava kirliligine yol actigi gibi bu esnada c¢ikan gurilti de insanlarin sinir sistemini
olumsuz yonde etkilemektedir. Asit yagmurlar da havayi, suyu ve topradi etkileyerek doganin
tahribine neden olmaktadir.

Cin’de hayata gegcirilmesi planlanan ve sehirsel hava kirliligini ortadan kaldiracak
projelerden biri olan ‘ylizen deniz anasl’, teknik olarak aerokist denen cihazlardir. Bu cihazlar
sayesinde yasanmaz hale gelen kentsel gokyiizii, asitli kirleticilerden arindirilacak, asit yiyen
bu deniz analarinda kullanilan sular, tekrar arindirilarak kullanilabilir hale getirilecektir.
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Gelecegin Konutlarina Bir Ornek: Kapsiil Kulesi

Dinya nifusunun sirekli artmasi, yasam alanlarinin sikismasi ve dodal kaynaklarin
azalis gostermesi gibi sorunlardan dolayi gelecek yillarda evlerin kapstl dairelere donliismesi
olasidir.

Bir yasam bicimi olarak dar alanlarin secimi ilk olarak Japonya’da baslamistir. Evlerin
metrekare bazinda fiyatlarinin artmasi insanlarin kiglk dairelerde yasamasina yol agmistir.
Kapsil evler ve stiidyo daireler insanlarin banyo ve mutfak gibi zorunlu ihtiyaglarini
karsilayabilecegi kiiglik Gnitelerden olusmaktadir.

1.3.4 Tarimin Gelecegi: Dikey Ciftcilik

Tarnim, genellikle kirsal alanlarda yapilan bir etkinliktir. 2050 yilina gelindiginde diinya
nifusunun 9 milyara ulagsmasi beklenmektedir. Bu da kiiresel gida ihtiyacini karsilamak igin en
az %70 daha fazla tretim yapmayi gerektirecektir. Bu ylizden bilim insanlari, ¢6zim olarak
dikey ciftcilik modelini gelistirmektedir.

Dikey tarim da denen bu modelde ciftgilerin Urettigi tarim Uriinlerinin sehirlere taginmasi
yerine tarimsal Uretim sehirlerde yapilir. Bu tarim ydnteminin sehirlerde gergeklestirebilmesi
icin mimarisi 6zel olarak tasarlanmig binalara ihtiyag vardir. Bu binalarda modern yontemleri
kullanan ziraat teknikerleri calisir. Boylelikle tarim Urinlerinin taginmasi esnasinda kaybedilen
enerji ve zaman israfini dnlemenin yaninda kullanilan suyun geri déntisiimiyle biytk bir enerji
tasarrufu da saglanacaktir. Bu yontemle amaglanan, birim alandan yil boyu en yiiksek verimi
ve Urlnd elde etmektir.

1.3.5 Gelecegin Ekonomisi

Kaynaklarin toplum gereksinimlerine ve isteklerine bagh olarak Uretilmesi olarak
adlandirilan ekonomi, degisen diinyamizda bugiinden cok farkli olacaktir. Kiiresellesme ve
yliksek teknolojilere bagh olarak ticari 6rgltlenme artacak, diinya bliyik bir pazar haline
gelecektir. Yeni sisteme ayak uyduran firmalar ve ulkeler, gelisimlerini devam ettirirken bunu
saglayamayanlarda kiiresellesmeye badli olarak issizlik ve fakirlik artacaktir (Tablo 1.1).

Tablo 1.1: Ekonomideki Degisim Unsurlarimn Zamana Gore Karsilagtirilmasi

Uretim ve rekabet alam
Biiyiimeyi belirleyen faktor
Teknolojiyi belirleyen faktér
AR-GE’ye verilen dnem
Gerekli egitim
Istihdamin dogas1
Beseri sermaye
Is giicii
15 giicii yapist

Sektorel yap1

Ulusal
Sermaye, is giicii
Makinelesme
Diisiik, orta
Mesleki diplomaya yénelik
Istikrarh
Uretim odaklt

Onemli

Kalifiye degil veya belirli
bir alanda uzman

Tarum ve sanayi sektorii agirlikl
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Yeni ekonomide dijital dénemin getirdigi yenilikler énemli rol oynamaktadir. Yeni
ekonomide Uretici ve tiiketici arasindaki aracilar, dijital iletisim adlari sebebiyle ortadan
kalkacaktir. Araci isletmeler, yeni islevler Gistlenmez ve kisiler buna yeni degerler atfetmez ise
gegerliliklerini yitireceklerdir.

Dijital veriler Gzerine kurulmusg bir ekonominin ilkesi, yenilik ve yaraticihktir. Giniimazin
rekabetci ortaminda basariyl saglamak icin yaratici fikir ve yaklasimlar ile yeni urinler ortaya
konulmalidir. Yeni ekonomide eger basarili bir irlin gelistirilmis ve piyasaya slrilmis ise bu
Urlintin daha gelismis bir modelinin Uretilip ilk Griindn popdlerliginin azaltiimasi hedeflenir.

Cagimizda klasik Uretim anlayisindan farkli olarak bilgi, yeni fikirler ve teknolojik
gelismeler merkeze alinarak ekonomik bilylime gerceklesir. Modern ekonominin en 6nemli
lokomotifi olan nitelikli is giicl icin iyi bir egitim sarttir. Gelismis Ulkeler egitim icin gerekli
kaynadi ayirip is gliciinlin kalitesini artirarak ekonomilerini biydtiirken gelismekte olan (ilkeler,
egitime yeterli kaynak ayiramadigindan ekonomik anlamda dezavantajli durumdadir. Artik
tlkeler cadi yakalamak igin egitim kurumlarinda kiigiik yaslardan itibaren enduistri 4.0, kodlama
ve yazilim gibi konular mifredatlarina entegre etmektedir.

1.3.6 Teknolojik Degisimler ve Doga Etkilesimi

GUndmiizde uluslarin buytk bir bélimu glclerini teknolojik Ustlinlik kurmaya ve bunu
kalic kilmaya harcamaktadir. Kiiresellesmeyi meydana getiren faktérler arasinda en belirleyici
olani teknolojidir. Uzak olani yaklastiran, gériinmeyeni gosteren teknoloji insanlarin yasaminda
bliylik degisikliklere yol agmakta, insanlarin hayat standardini yiikseltmekte ve yasamlarini
kolaylastirmaktadir. Bununla birlikte teknoloji, doganin kullanimi ile insan yasamina getirdigi
bircok olumlu gelismenin yaninda olumsuz sonuglara da sahiptir (Tablo 1.2).

Tablo 1.2: Teknolojinin Dogaya ve Insana Etkileri

OLUMLU OLUMSUZ
Mal ve hizmetlerin iiretiminde artis @ Cevre sorunlar
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L% Yeni is sahalar k Issizlik

)s;/“' Dabha yiiksek bir hayat standardi é Dogal kaynaklarin tilkenmesi

Mal ve hizmetleri iiretmek icin gerekli § el e e
ﬂ_ is giicii miktarinda azalma l:' yalvep ]

1.3.7 Yapay Zeka

Hayatimiza pek cok degisimi getirecegdi dngoriilen teknolojik gelismelerden birisi de
yapay zekadir. Yapay zeka, insan varlidinda gozlemledigimiz ve ‘akilli davranis’ olarak
adlandirdigimiz davraniglan gosterebilen bilgisayarlardir. Soyle ki bu bilgisayarlardan bazilari
konusulanlari anlayabilmekte, ilgili komutlari yerine getirip ona goére cevap verebilmektedir.
Ayni zamanda tanimlanan islevleri yerine getirecek program Uretmesi de saglanabilmektedir.
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Yapay zekaya sahip donanimlarin getirdigi degisimlerden biri de hukuk alanindadir.
Basta ticari sirketler olmak lzere tiim cevrelerce kullanilmasi beklenen akilli sézlesmeler
sistemi; sifreli olusu, hicbir devlete, sirkete veya sahsa ait olmamasi, seffaf olmasi, araci kisi
veya kurumlar ile bu aracilara ticret 6denmemesi gibi 6zelliklere sahip oldugundan cazibesini
daha da artirmaktadir.

Yapay zeka destedi ile hicbir hukuk veya yazilim bilgisine ihtiyac duyulmadan hukuken
baglayiciligi olan bir *akilli sézlesme’ olusturulabilir.

Saglik alani, yapay zekanin en yaygin kullanildidi alanlardan biridir. Hastalarin tahlil ve
tetkik islemlerindeki hatalari azaltmak ve islem maliyetlerini diisirmek icin kullanilan yapay
zeka teknolojileri, karmasik tibbi verileri analiz etmenin yaninda hastalarin bakim ve tedavi
sureclerinde daha iyi hizmet verebilmek icin gelistiriimektedir.

1.3.8 Uzay Madenciligi

Dinya niifusunun hizla artmasi ve dogal kaynaklarin hizla tiikenmesi nedeniyle yeni
kaynaklarin aranmasi zorunlu hale gelmistir. Dinyadaki dogal kaynaklar artan ihtiyaclara
yetmedigdi icin uzay madenciligi giindeme gelmistir. Uzaydaki asteroitlerden maden elde
etmeye dayali madencilik galismalari uzay madenciligi olarak adlandirilir.

Glnimiizde endistride en gok kullanilan ve ekonomik dederi yiiksek olan bakir, kalay,
cinko, giimiis, kursun ve altin gibi maden rezervlerinin éniimiizdeki yiz yil icerisinde tiikenecegi
tahmin edilmektedir. Uretimi giderek azalan platinyum ve kobalt gibi dederli elementlerin
asteroitlerden c¢ikartiip Diinya’ya getirilmesi uzmanlar tarafindan disunilmektedir.

Arastirmalara goére en yakindaki 500 tonluk bir gok tagina uzay aracini gdénderip ihtiyac
duyulan madenleri Dinya'ya getirmek, 6 ile 10 yillik bir sire icinde gerceklesebilir. Tek bir
asteroitten maden elde etmenin maliyetinin 2,6 milyar dolar olabilecegdi hesaplanmistir. Degderli
madenlere sahip olan gok taslarindan ¢ikartilabilecek demir, nikel, titanyum, altin, manganez,
paladyum ve tungsten gibi madenlerin getirisinin yakin bir gelecekte trilyon dolara ulasabilecedi
tahmin edilmektedir. Yogun demir cevheri olan bir gok tasindaki madenin gikartiimasi
durumunda diinyadaki yillik demir Uretiminin 2-3 kati bliylikligiinde demir elde edilebilecektir.
NASA tarafindan tespit edilen 16 Psyche (Sayki) adli gbk tasinda Diinya’nin demir ihtiyacinin
bliylik boliminil karsilayabilecek kadar demir oldugu bilinmektedir.

Uzaydan getirilecek madenlerin tasima maliyetinin oldukca yliksek olacadi
dislinilmektedir. Sirketler, uzay madenciligindeki maliyeti dislrebilmek igin cesitli projeler
Uretmektedir. Bu projelere; asteroitlere robotlar gondererek birkac ton Uzerinde maden
getirilmesi, kliglik boyutlardaki asteroitleri Diinya'ya getirecek farkl bir sistem gelistirilmesi
veya uzay gemileri ile madenin uzay araglarinda islenerek getirilmesi birer 6rnektir.

Gilnlmizde uzay madenciligi projelerinin gergeklestiriimesi, zor ve cok maliyetli
olmakla beraber yakin bir gelecekte bu sektoriin trilyon dolarlara ulasabilecegi
Ongorilmektedir.

Uzay madenciligi, uzay kaynaklarinin Glkeler ve sirketler tarafindan kullaniimasiyla ilgili
hukuki tartismalar da beraberinde getirmektedir.
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12.Sinif Cografya Konu Ozetleri

2.Unite : Beseri Sistemler
2.Boliim : Tiirkiye'nin Islevsel Bolgeleri ve Kalkinma Projeleri

2.1 Tiirkiye'nin Islevsel Bolgeleri

Yerylzinl sekilsel dzelliklerinden 6tlrd bir biitlin halinde algilamak oldukca glictir.
Bunu gidermek icin yeryiizii, dodal unsurlara ya da insanin sosyal, kiltiirel ve ekonomik
etkinliklerine gore tiirdes ozellikli mekanlar belirlenerek sinirlandiriimistir. Yeryliziiniin bu tir
yaklasimlarla béliimlere ayriimasi ‘bolge’ kavramini dogurmustur. Bu nedenle genel anlamda
bolgeyi, ‘sahip oldudu unsurlara gore sinirlandiriimis, genelde benzer Ozellikteki yeryiizii
parcalari veya mekan birimleri’ seklinde tanimlamak mimkuind(ir.

Buna gore bolgeler; sekilsel (formal) bdlgeler ve islevsel (fonksiyonel) bdlgeler olmak
Uzere iki baslik altinda toplanabilir (Sema 2.1).

Sekilsel Bolge islevsel Bolge

—e o Dogal Sekilsel Bolge —e o islevsel Yonetim Balgeleri

—e e Beseri Sekilsel Bolge —e e islevsel Hizmet Bolgeleri

—® o islevsel istatistik Bolgeleri

—e 0 islevsel Plan (Proje) Bolgeleri
Sema 2.1: Bolge siniflandiriimasi

Somut veriler 1siginda siniflandirimis bolgelere sekilsel bolgeler denir. Sekilsel bolgeler;
toprak, su, tarim, hayvancilik, niifus, yerlesme ve sanayi gibi hem dogal hem de begseri
unsurlarin 6lgtliip siniflandinldidi alanlardir. Bu tiir bolgeler, dogal ve beseri agidan incelenerek
ikiye ayrilir. Sekilsel bolgelerin 6lgim ve siniflandirmasinin yer sekilleri, toprak ve iklim gibi
dodal konulara gore belirlendigi bolgelere dodal sekilsel bélgeler; niifus, tarim ve yerlesme gibi
beseri konulara gore belirlendigi bolgelere ise beseri sekilsel bolgeler denir.

Islevsel bélgeler; ekonomik ve kiiltiirel ydnden yerel, bolgesel, ulusal ve kiiresel capta
diger bolgelerle etkilesim gosteren bdlgelere denmektedir. Bu bolgelerin belirlenmesinde insan
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faaliyetlerinin dogal ortam iginde olusturdugu sosyoekonomik ortam (beseri veya kiilttirel) etkili
olmustur. Turkiye'de islevsel bodlgeler, bir merkez etrafinda gelismistir. Bu merkez, cesitli
faaliyetlerin igleyisini kontrol eden ve diizenleyen bir odak noktasi konumundadir. Merkezler
arasindaki etkilesimin artmasina bagh olarak bolgelerin islevsellikleri artabilir ya da azalabilir.
Turkiye’'nin bu kriterlerle olusturulan iglevsel bdlgelerini dort baslik altinda incelemek
mumkindir.

2.1.1 Islevsel Yonetim Bolgeleri

Devletin (lkeyi kolayca yonetmesi, hizmetlerin yurt geneline ulagiminin saglanmasi,
denetim icin yasalarin dikkate alinmasiyla ayrilan bélimlere gére ydnetilen bdlgelere islevsel
yonetim bdlgeleri denir.

Ulkemizde yonetim; yerel ve merkeze badl yonetimler olarak ikiye ayrilir. Yerel
yonetimler; belediye (blyliksehir, il, ilce, belde) ve muhtarliklardir (Harita 2.1). Merkeze bagli
yonetimler ise valilik ve kaymakamliklardir.

[~ ’ tanbul '

"‘ ocaeti
a 5 -,
-2 Balikesir

D Harita 2.1: 2020 yili itibariyla biiyiiksehir beledivesine sahip iller

2.1.2 Islevsel Hizmet Bolgeleri

Hizmet sektorli icinde yer alan yonetim bolgeleri; saglik, egitim, pazarlama-ticaret,
guvenlik, barinma-eglence, ulastirma-iletisim, rekreasyon-turizm faaliyetleriyle ilgili olarak
belirlenen islevsel bélgelerdir.

Hizmetlerin yurt geneline yayilisini saglamak ve denetimini yapmak icin yasalara bagli
kalarak olusturulan devlet kurumlari (Tirkiye Istatistik Kurumu, Karayollari Genel Miidiirliigu,
Devlet Su Isleri Genel Miidiirliigii, Devlet Meteoroloji Isleri Genel Midiirliigii, Kéy Hizmetleri
Genel Midirligi, Orman Genel Miadirligl, Tirkiye Tarim Kredi Kooperatifleri Birligi)
bulunmaktadir (Harita 2.2).
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1. Bélge Miidiirliigii
istanbul

2. Bolge Midiirligi
izmir

() 4. Bdlge Miidiirliigii
Antalya

5. Bolge Miidiirligii
Afyonkarahisar

() 7. Bolge Milidiiriiigii

Kayseri

() 8. Bolge Midiirliigii

Konya

10. Bélge Miidiirliigii
Samsun

@ 11. Bolge Midirliigi

Trabzon

@ 13. Bolge Miidiirligi

Elazig

14. Bolge Mudiirliigii
Van

3. Bolge Miidiirliigii 6. Bolge Miidiirliigii 9. Bolge Miidiirliigii

@ 12 Bolge Midiirliigii
Eskisehir Adana Ankara

Erzurum

@ 15 Bolge Miidiirligi
Diyarbakir

Harita 2.2: Meteovoloji Genel Miidiirliigii bdlge haritas:

Hizmetlerin yonetim kurumlarindan Meteoroloji Genel Miduirligl; meteorolojik verileri
bilimsel arastirmalar 1siginda ve en glivenilir sekilde sunan bir kurumdur.

Karayollari Genel Midirligi, 18 bdlge mudiirliigi ile Ulkemizdeki kara yollari agini
tespit etmek ve bu agdaki degisiklikleri hazirlamak gibi hizmetler verirken bir bagka kurum olan
Devlet Su Isleri Genel Miidiirligii 26 bdlge miidiirliigii ile Glkemizdeki biitiin su kaynaklarinin
planlanmasi, yonetimi, gelistiriimesi ve isletiimesinden sorumlu, merkezi yonetim biitcesine tabi
Ozel bitgeli yatirnmai bir kurulustur.

2.1.3 Islevsel Istatistik Bolgeleri

Diizenli ve glvenilir bir bicimde tutulan istatistikler, tlkelerin gelisip kalkinabilmesi igin
yapilan planlamalarda énemli bir role sahiptir. Istatistiki verilerin kaynagini olusturan cografi
alanlar ve bilimsel arastirmalar 1siginda devlet tarafindan istatistiki bolgeler olusturulur.

Turkiye Istatistik Kurumu (TUIK) Tiirkiye'nin sosyoekonomik yapisi hakkinda her tirlii
veriyi elde etme goérevini Ustlenir. TUIK; istatistik bolge birimleri siniflandirmasini, istatistik
verilerin toplanmasini, bdlgelere 6zel sosyoekonomik g¢éziimlemelerin yapilmasi ve bdlgesel
politikalarin sinirlarinin gizilmesini sistematik bir sekilde yapar. Ayrica elde edilen verilerin
Avrupa Birligi Bolgesel Istatistik Sistemi'ne uygun, karsilastrmaya miisait ve tiim (ilkeyi
kapsayan bir yapiya sahip olmasi hedeflenmistir.

22 Eylil 2002 tarihli 2002/4720 sayili Bakanlar Kurulu karari ile *Avrupa Birligi Bolgesel
Istatistik Sistemi’ adiyla yiriirliie konan istatistik bélge birimleri siniflandirmasinda illerin her
biri ‘Dizey 3’ olarak adlandinimistir. Cografi, ekonomik, sosyal ve kiiltiirel agidan birbirine
benzeyen komsu iller ise ekonomik etki alanlari ve niifus miktarlari baz alinarak ‘Diizey 2’ ve
‘Diizey 1’ olarak siniflandinlmistir (Harita 2.3).
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Harita 2.3: Diizey 1 olarak belirlenmis Tiirkive 'nin biiyviik istatistik bolgeleri

2.1.4 islevsel Plan (Proje) Bolgeleri

Bolgeler arasi kalkinma farkliliklarinin giderilmesinde bdlgesel planlama yaklagimi
kullanilmis ve 6nemli sonuclar elde edilmistir. Bolgesel kalkinma planlarinin temel amaci;
bélgedeki ekonomiyi canlandirmak, yatirrmlar artirmak ve bdlge halkinin ekonomik, sosyal ve
kiltlrel kalkinmaya katilmasini saglamaktir.

2.2 Tirkiye'nin Bolgesel Kalkinma Projeleri

Diinyada dogal kaynak ve sermaye dadilisinin esit olmayisi Sanayi Devrimi ile birlikte
ulkelerin ve bolgelerin ekonomik, siyasi ve sosyokiiltiirel yénden farkliliklarinin daha da belirgin
olmasina yol agmistir. Kalkinma hizi diistik olan bdlgelerin ekonomik sorunlari, Glkelerin genel
ekonomik politikalarini etkilemistir. Bolgeler arasindaki gelisme farklihklari; gbéc ve carpik
kentlesme ile birlikte gecekondularin ortaya c¢ikmasina, altyapi ve cevrede sorunlarin
yasanmasina neden olmustur.

Trkiye'de bolgeler arasi ekonomik ve sosyal farkliliklari gidermek icin bdlgesel kalkinma
calismalari baslatiimistir. Ekonomik ve sosyal kalkinma icin gerekli her tiirlii kaynadin, niifus ve
ekonomik faaliyetlerin Glkenin her yerinde dengeli dagiimasi hedeflenmistir.

Bu amacla ilk bolgesel kalkinma calismalari 1950li yillarin sonlarina dogru baslamis,
potansiyeli tespit edilen 16 bolgenin belirlenmesiyle galismalar hiz kazanmistir. Daha sonra
istenen gelismelerin saglanamamasi sonucunda 5 biyiik proje {izerinde yogunlasilmistir. Bu
projeler: Zonguldak-Bartin-Karabiik Projesi (ZBK), Giineydogu Anadolu Projesi (GAP), Dogu
Anadolu Projesi (DAP), Dogu Karadeniz Projesi (DOKAP) ve Yesilirmak Havzasi Gelisim
Projesi‘dir (YHGP) (Harita 2.4, Sema 2.2).

www.mbsunu.com



[ ] Gap || YyHGP-DOKAP [ ] KOP
1 pap Bl zB

Harita 2.4: Ulkemizdeki bélgesel kalkinma projeleri
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ULKEMiZDEKi
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KALKINMA
PROJELERI

Sema 2.2: Ulkemizdeki bél-
gesel kalkinma projeleri

2.2.1 Giineydogu Anadolu Projesi (GAP )

Gilneydogu Anadolu Projesi, 1970lerde sadece
sulama ve hidroelektrik enerji Gretimi amach bir proje olarak
baslamistir.  1989’da  yasal dayanadina  kavusarak
sosyoekonomik sartlar iyilestirmeyi hedefleyen, Turkiye'nin
ilk bolgesel kalkinma projesini olusturmustur. Turkiye
Cumhuriyeti'nin  en biylk yatinmlarindan biri olarak
degerlendiren GAP, Firat ve Dicle nehirlerinin asagi kisimlari
ile bunlar arasinda uzanan 74 bin km2 den fazla bir alani
kapsamaktadir. Bu proje; Gaziantep, Adiyaman, Sanlurfa,
Diyarbakir, Mardin, Siirt, Sirnak, Batman ve Kilis illerinin s 2.s: canevdogu nadoiu projesinin kapsadiza ier
tamamini veya belli bir bélimind icermektedir (Harita 2.5).
GAP kapsamindaki illerin alan ve niifus biyikligu, Turkiye'nin %10,8' civarindadir.
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Giineydogu Anadolu Projesi’'nin Amaglari

En basta sadece sulama ve enerji yatinmlarini amagclayan proje ile sosyal, kiltiirel ve
ekonomik gelismelerin saglanmasi da hedeflenmektedir. Bu hedefler sunlardir:

» Ekonomik gelisimi artirarak GAP bolgesinin diger bolgelerle gelir farklliklarini azaltmak

 Bolgedeki kir ve kent alanlarinin altyapisini gelistirmek

 Konut ihtiyacini karsilayip mevcut konutlari iyilestirmek

e Ulastirma hizmetlerinin yapilmasini saglamak

« Bolgedeki egitim seviyesini ylikseltmek

e Kurumlar arasindaki es giidimii saglamak

e Sanayi, maden, tarim, ormancilik, saglk, kiltiir, turizm ve enerji alanlarinda sartlari
iyilestirmek

GAP kapsaminda Firat-Dicle Havzasi'nda 22 baraj, 19 hidroelektrik santrali ve 1.8 milyon
hektarlik sulama sistemlerinin yapimi dngérilmdasttr. Ayrica 1,8 milyon hektarlik alanda sulama
yatirimlarina yonelik planlar yapilmistir. Projenin, yilda 27 milyar kilovatsaat eneriji retecegi
tahmin edilmektedir.

GAP’ta Tarim

GAP bdélgesinde sanayi tarima dayalidir. Bu ylizden bdlgenin, tarima dayali sanayi kollari
igin blyuk bir yatinm potansiyeli vardir. Bu bélgedeki kalkinma stratejisinin temelini, var olan
dogal kaynaklarin iyi ve verimli sekilde kullaniimasiyla bu bdlgenin tarima dayali bir ihracat
merkezi haline getirilmesi olusturur.

Gilineydogu Anadolu Bdlgesi‘nin toplam arazi varliginin (7,5 milyon ha) %43,6's bitkisel
dretim (3.290 575 ha), %29,4'U cayir-mera (2.214.473 ha) ve % 19,2'si orman-fundalik
(1.451.185 ha) arazisidir. Tirkiye'de ortalama isletme biyikligli 61 dekar iken GAP alani
ortalamasi 104,8 dekar ile Tlrkiye ortalamasinin tzerindedir.

Mevcut durumda GAP bolgesi %55 oranla Turkiye pamuk Gretiminin yaridan fazlasini
karsilamakta olup lilke genelinde yetistirilen bitkisel Girlinlerden kirmizi mercimegdin %93,5",
Antep fistiginin %91,7’si, arpanin %16’s1, durum bugdayinin %47’si ile misirin %26'si yine GAP
bolgesinden karsilanmaktadir. Bélgede sulama projelerinin tamamlanmasiyla birlikte 6zellikle
yas sebze, meyve ve endistri bitkilerinin (pamuk, misir, soya) Uretiminde bulyik artis
beklenmektedir.

Oniimiizdeki siirecte GAP bolge kalkinma planinda dngériilen iiriin hedefine ulagiimasi
durumunda istihdamda buiyik bir artis beklenmektedir.

GAP’ta Hayvancilhik

GAP bdélgesinde hayvancilik, genellikle meraya dayali geleneksel yéntemlerle (ekstansif)
yapillmaktadir. Tilrkiye’de mevcut sigir varliginin yaklasik %9,8'i, koyun varliginin %18,1'i ve
kegi varliginin % 24'G GAP bdlgesinde bulunmaktadir.

Bolgede hayvanciigin ve yem bitkileri Gretiminin gelistirilmesi halinde gelecekte
Turkiye'deki hayvansal Uriinlere (et, sut, yumurta) olan talebin karsilanmasi hedeflenmektedir.
Ayrica Orta Dogu, Kuzey Afrika ve Orta Asya devletleri gibi ticari baglantilarin oldugu bélgelere
yaplilacak ihracat ile Tirkiye'ye 6nemli bir doviz girdisi saglanacaktir.
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GAP'ta Su Uriinleri
Firat-Dicle Havzasi'nda 2.235 km uzunlugunda akarsu, 6.481 hektar dogal gol ve
129.987 hektar baraj golii ile GAP bolgesi cok bliyik bir su potansiyeline sahiptir.

GAP boélgesinde barajlarin tamamlanmasi ile birlikte yaklasik 198.473 hektar su ylizey
alani hedeflenmektedir. Bu potansiyel degerlendirildiginde bdélgenin su Urinleri Uretim ve
tliketimi artis gosterecek ve ulusal ekonomiye ©nemli bir katki saglanacaktir. GAP
tamamlandiginda yaklasik 32.500 ton/yil balik Gretimi, 50 milyon dolar gelir ve 6.500 kisiye
istihdam olusturulmasi mimkiin olabilecektir. Mevcut durumda Tirkiye'de i¢ sulardan elde
edilen baligin avcilikta %2,6'sI ve yetistiricilikte %2,7'si GAP bolgesinden saglanmaktadir.

GAP’ta Sanayi

GAP bolgesinde tarima dayall sanayinin gelismesi diger sanayi kollarinin gelismesine de
ortam hazirlamistir. GAP bdlgesinde 2018 yili sonu itibariyla 18 adet Organize Sanayi Bolgesi
(OSB) tamamlanmigtir. Tamamlanan OSB'lerde 2.082 firma Uretime gegmis ve 174.170 kisiye
istihdam olanagdi saglanmistir.

GAP'ta Saghk

GAP’la birlikte bolgedeki saglik hizmetleri de gelisme gdstermistir. Saglik Bakanhdi,
hizmet kalitesinin yiikselmesi icin ilgili diger sektorlerle siirekli is birligi halindedir. Boylece bdlge
halkina iyi sartlarda hizmet verebilmek adina gerekli tedbirlerin alinmasi saglanmistir.

Bdlgede eskiye gore hastane sayisi artmig ve var olanlarin yaninda ylksek kapasiteli
yeni hastaneler insa edilmistir (Grafik 2.1). 2008-2013 yillar arasinda kamu hastanelerinde
3.643, Adiyaman Universitesi biinyesinde 200 ve Dicle Universitesi biinyesinde 395 adet hasta
yatadi kapasitesi olusturulmus; toplamda 4.238 adet yatak hizmete sunulmustur.

» Hastanelerdeki yatak sayisi, 2007 yilinda 9.980 iken 2017 yilinda 20.188’e yikselmis,
planlanan hedef yakalanmistir (Grafik 2.2).
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Grafik 2.1: Proje kapsaminda hastane sayilart artivilmigtir. Grafik 2.2: Proje kapsaminda hastanenelerde
TUIK, 2018 vatak sayilar artirilmigtir. TUIK, 2018

¢ Adiyaman, Batman, Diyarbakir, Gaziantep, Kilis, Siirt ve Sirnak illerine birer adet agiz
ve dis saghgr merkezi yapilmistir.

¢ 2007 yilinda 2.916 olan uzman hekim sayisi 2017’de 5.555’e ulagmistir.

e Anne 6lim orani 2008 yilinda ylz binde 38,9 iken 2017 yilinda ylz binde 22,1'e
gerilemistir.

» Bebek 6ltim orani 2009 yilinda binde 17,5 iken 2017 yilinda binde 12,6’ya dismdistir.

www.mbsunu.com



2.2.2 Dogu Karadeniz Projesi (DOKAP) K

Dogu Karadeniz Projesi (DOKAP) 11 ili kapsar. ®
DOKAPta yer alan bu iller; Amasya, Artvin, Bayburt, and
Corum, Giresun, Gumushane, Ordu, Rize, Samsun, = Em

Tokat ve Trabzon'dur (Harita 2.6).

Dogu Karadeniz Projesi'nin Amaglari

« Bolgenin sosyokiiltiirel gelisimini saglamak —.
e Ekonomik yapiyi gliclendirmek

¢ Ulasim ve iletisim hizmetlerini glclendirmek

¢ Kiy1 kesimde Urin gesitliligini artirmak

» Basta yaylacilik olmak tzere turizm faaliyetlerini gelistirmek

¢ Dogal kaynaklarin daha verimli kullanimini saglamak

DOKAP bolgesi énemli bir orman varligina sahiptir. Bélgenin yaklasik %37'si (1,8 milyon
hektar alan) ormanlarla kaplidir. Var olan ormanlardan Mamara Adeniz
yakilacak odun ve orman endustrisi icin gerekli olan ham Denizi
maddeler elde edilir. Bu durum, bolgeye ©nemli bir
ekonomik kazang sadlar.

%31,5

Dogu
DOKAP bolgesi, balikgilik faaliyetleri agisindan hem G
denizde hem de kara ici sularda 6nemli bir potansiyele
sahiptir. Bolgedeki yer sekilleri, sanayi ve tarim faaliyetlerini
sinirladigindan yore halki igin balikgilik 6nemli bir ekonomik
faaliyettir. Deniz Grinleri avald ile yapilan Gretimde iIK . o soksede dens: drinters tretimnm
sirayl %31,5'lik oran ile DOKAP bdlgesi almistir (Grafik 2.3), @ 70 2018

2.2.3 Yesilirmak Havzasi Gelisim Projesi (YHGP)

Yesilirmak Havzasi Gelisim Projesi dort ili kapsamaktadir ve projenin alani yaklasik 40
bin km2 dir. Proje kapsamindaki iller; Yesilirmak Havzasi'nda yer alan Amasya, Corum, Samsun
ve Tokat'tir (Harita 2.7).

Yesilirmak Havzasi Gelisim Projesi’'nin Stratejik Amaclan

e Etkin bir mekansal organizasyonun olusturulmasi

« Insan kaynaklarinin ve toplumsal yapinin gelistiriimesi

« Isletmelerin rekabet giiciiniin artinimasi ve disa acilma

e Ekolojik dengelerin, gevrenin korunmasi ve durumunun iyilestirilmesi
e Kurumsal yapinin glclendirilmesidir.

Bu proje kapsaminda; ekolojik dengeyi bozmadan, en uygun arazi kullanim
planlamasinin yapilmasina, kaynaklarin sirddrilebilir bir bicimde yonetilmesine, diger
bolgelerle olan sosyoekonomik gelismiglik farklarinin azaltiimasina ve mevcut verimlilik diizeyini
gelistirerek boélgenin refah diizeyinin ve lilke ekonomisine olan katkisinin artirlmasina yoénelik
calismalar yapilmaktadir.

Proje kapsamindaki il merkezlerinin ve ilgelerin gucli ve zayif noktalan tespit edilerek
bu alanlarin kalkinmasi icin gerekli calismalar basglatiimistir (Tablo 2.1).
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Tablo 2.1: Samsun 'un Carsamba Ilgesinin Gelisim Analizi
Griclii Yonler Zayif Yonler

Dogu Karadeniz’e giden i1slek yollar tizerinde bulun-

mas1

Cevresindeki kirsal alanlar i¢in bir hizmet merkezi ol-

Tarim sanayisi ve diger sanayi kollarindaki gelisimin
istenilen dizeyde olmamasi

Organize Sanayi Bolgesinin bulunmamasi

mas1 *  Geng ve egitimli niifusun bélge disina gdemesi
*  Hava limanina yakin olmasi *  Hava kirliliginin yiiksek olmasi
Tarim sanayisi i¢in ham madde kaynag: olmasi = Altyapisinin yetersiz olmasi

Yumusak bir toprak yapisina sahip olan kent zemininin

Firsatlar

Devlet Su Islerinin drenaj kanallarim insa etmesiyle or-

ganik tarim i¢in firmalarin bélgeye gelmesi

5084 sayili Tesvik Yasas1 kapsamuinda yer almasi

2.2.4 Dogu Anadolu Projesi (DAP)

Dogu Anadolu Projesi kapsaminda; Agri, Ardahan,
Bingdl, Bitlis, Elazi§, Erzincan, Erzurum, Hakkari, Igdir,
Kars, Malatya, Mus, Tunceli, Van ve Sivas illeri
bulunmaktadir (Harita 2.8).

Bolge ekonomisi biyik O6lgiide tarima dayaldir
ancak tarim sektoriinin verimliligi dlslktir. Tarim
alanlarinin miras yoluyla kiglllp ¢ok parcal bir yapi arz
etmesi, elverigsiz iklim kosullari ve engebeli yer sekilleri
nedeniyle kis aylarinda ulagim hizmetlerinin aksamasi,
kirsal kesimin pazar ekonomisi ile butlinlesememesi
verimliligin dislik olmasinda etkilidir.

Dogu Anadolu Projesi’'nin Amaglari

risk tasimasi

0 100
e Km

Harita 2.8: Dogu Anadolu Projesi kapsamindaki iller

¢ Gida, tarim ve hayvancilik sektoriinde verimlilik ve katma dederi artirmak
e Kisi basina dligen geliri artirip bdlgeler arasindaki ekonomik farkhliklar azaltmak

« Bolge disina gogli azaltmak ve goclere badli olarak gelisen sorunlari en aza indirmek

e Kirsal ve kentsel alanlarda bélge halkinin refah seviyesini ylikseltmek
e Altyapl, kentlesme ve gevre koruma sorunlarini gidermek

Bolgeler arasi gelismiglik farklarinin azaltiimasi kapsaminda ekonomiyi canlandirmak
temel hedefler arasindadir. Bolgenin codrafi yapisina bagh olarak yer sekillerinin engebeli
olmasi ve zorlu iklim kosullari, calismalarin daha cok tarim ve hayvanclik Uzerinde
yogunlasmasina neden olmustur. Blyiikbas hayvancilikta Tlrkiye'de birinci sirada yer alan DAP
bélgesinde Erzurum ve Kars, TUIK 2018 yili istatistiklerine gore 1,5 milyon tondan fazla siitiin

toplandid iller arasindadir.

2.2.5 Zonguldak Bartin Karabiik Projesi (ZBK)
Zonguldak Bartin Karabik Projesi; komiire ve celije dayall sanayiye olan bagimliligi

azaltarak yeni is sahalar olusturmak icin hazirlanan bir projedir.
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Projeyi kapsayan iller, tag kdmiri ve yer alti kaynaklari K
bakimindan zengindir. Buna bagh olarak demir-celik sanayisi ®
gelismistir. Bolgenin en bliylk ekonomik faaliyeti demir-gelik
sanayisi ve madenciliktir. Ancak madencilikte yasanan sorunlar
nedeniyle bu sektérde istihdam oranlarinda distsler
yasanmaktadir (Harita 2.9).

Zonguldak Bartin Karabiik Projesi’'nin Amaglari
» Bolgede 6zellestirilen veya kicllme karar alan baz
sanayi ve madencilik kuruluslarindaki degisimlerin sonucunda

ortaya cikacak ekonomik ve sosyal sonugclari belirlemek v o
. . A - e C——1Km
e Yeni is imkanlari olusturularak bdlge disina gogin s "
e Harita 2.9: Zonguldak Barfin Karabiik Projesi’ni
onune gegmek kapsayan iller

 Imalat sanayi ve hizmetler sektoriinde yeni istihdam
alanlar olusturmak

e Ozel sektériin yeni faaliyetlerinin gelistiriimesini saglamak ve yatirm alternatiflerini
belirlemek

« Bolgenin adirlikh ekonomik yapisini teskil eden tarim ve ormancilik faaliyetlerinde
verimliligi artirmak

2000 senesinde madenciligin tim sektorler icerisindeki payr %49 iken bu oran 2013
senesinde %33’e gerilemistir. Madencilik sektdriinde uzun slredir var olan fakat son yillarda
iyice ortaya cikan sikintinin aksine demir-gelik ve buna bagli yan sanayi Urlinleri sektoriniin
bélge ekonomisi icindeki payi giderek artmaktadir. Son yillarda daha hizli gelisim gésteren bu
sektdr, bolge icin biylk bir umut teskil eder hale gelmistir. Bolgede yer alan demir-gelik
fabrikalarinda yaklasik 3 milyon ton celik Gretimi yapilmaktadir.

Baskin olan bu iki sektor haricinde mobilya ve orman Urinleri ile enerji sektérlerinin de
bélge ekonomisi icindeki paylari artmaya baslamistir. TUIK verilerine gére 2017 yilinda
bolgedeki sektorlerin gayrisafi katma deder icindeki paylari iginde tarim sektoriiniin payi
%4,9'dur. Bolgedeki tarimsal faaliyetlerin az olmasinda yer sekillerinin engebeli olusunun
makineli tarimi engellemesi ve tarim alanlarinin pargali bir yapiya sahip olmasi etkilidir.

Bolgede tarimin disinda kirsal kesimdeki kalkinmayi saglayacak bir diger sektdr de
turizmdir. Blyilk bir bdlimini ormanlik alanlarin olusturdugu bdlge, doga turizmine katki
saglayacak pek c¢ok Ozelligi blinyesinde bulundurur. Kiire -
Daglar Milli Parki ve Yenice ormanlari bu alanlara en 6nemli ®
ornektir (Gorsel 2.16). Bolge, doga turizmi yaninda deniz, kiiltiir
ve kongre turizmi icin de 6nemli potansiyele sahiptir. UNESCO
‘Diinya Miras Kenti” kapsaminda yer alan Safranbolu ve Amasra,
turizm agisindan marka olma potansiyeline sahiptir.

2.2.6 Konya Ovasi Projesi (KOP) Q}
KOP bolgesi, Aksaray, Karaman, Konya, Nigde,
Nevsehir, Kirikkale, Kirsehir ve Yozgat illerinden olugmaktadir.
1985 yilinda baslayan bélgedeki calismalarla DSI yatinmlarini
da icine alarak gergeklestirilen sulama projesine KOP adi &
verilmistir (Harita 2.10). o

Harita 2.10: Konya Ovasi Projesi kapsanuindaki iller
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KOP; 1.100.000 hektar tarim arazisinin sulanacagi 14 adet sulama, 3 adet icme suyu
ve 1 adet enerji projesi olmak lzere toplam 18 adet projeden olusmaktadir.

KOP bolgesi, ilk caglardan giiniimiize kadar gecen siirecte Onemli bir sosyal ve
ekonomik merkez olmustur. Bolgedeki projenin hayata gegmesiyle su istegi fazla olan tarim
drdnlerinin GUretimi artmis ve buna bagh olarak tarima dayali sanayinin gelisimi ivme
kazanmistir. Bu gelismeler boélge halkinin ekonomik ve sosyokdltiirel yonden geligsimini
desteklemistir.

Konya Ovasi Projesi'nin Amaclari

e Tarimsal yapida degisimi ve sirdirlebilirligi saglayarak sanayi, ticaret, ulasim ve
enerji gibi sektodrleri glclendirmek

e Egitim, saglik, kiltlr ve diger sosyal hizmetlere erisebilirligi artirmak

* Bolge igi ve bdlgeler arasi gelismislik farklarini azaltmak

e Yenilikci bir yaklagimla bolgenin rekabet giiclinu gelistirmek

 Bdlgenin ekonomik ve sosyal kapasitesini gliglendirmek

e Bolge halkinin refah diizeyini yukseltmek
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12.Sinif Cografya Konu Ozetleri

2.Unite : Begeri Sistemler
3.Boliim : Hizmet Sektoriiniin Ekonomideki Yeri

3.1 Hizmet Sektoriiniin Tiirkiye Ekonomisine Etkisi

Dinyada ekonomiye yon veren temel sektérler; tarim, sanayi ve hizmet sektérleridir.
Gelismis Ulkelerde hizmet sektoriiniin gayrisafi milli hasila icindeki payl tarim ve sanayi
sektorlerine gore daha fazladir (Grafik 3.1). Ayrica hizmet sektdri énemli oranda istihdam
saglayan sektorlerden biridir.

Hizmet %65 Hizmet %70

Hizmet %69

|
& Tarim %1

Tarim %1 |
Sanayi %30 /

Tarim %2

Sanayi %34 Sanayi %28

Danimarka Hollanda Japonya

Grafik 3.1: Bazi gelismiy iilkelerde ekonomik sektdrlerin gayrisafi milli hasila i¢indeki oranlar: 2018, Diinya Bankasi

Hizmet alanlarinin ekonomik ve sosyal gelismelere bagh olarak 6nem kazanmasi,
hizmetler sektdrinun siniflandinimasini  gerekli  kilmistir.  Farkh  kriterlere gére yapilan
siniflamalardan en fazla kabul géren siniflandirma, Hizmet Ticareti Genel Anlagsmasi (GATS)
kapsaminda, Diinya Ticaret Orgiitiiniin olusturdugu siniflandirmadir. Bu siniflandirmada
asagidaki sekilde belirtilen 12 hizmet alt sektdrii yer almaktadir.

1. Mesleki hizmetler 7. Mali hizmetler

2. Haberlesme hizmetleri 8. Saglikla ilgili ve sosyal hizmetler

3. Miiteahhitlik ve ilgili miihendislik hizmetleri 9. Turizm ve seyahat ile ilgili hizmetler

4. Dagitum hizmetleri 10. Eglence, kiiltiir ve spor hizmetleri

5. Egitim hizmetleri 11. Ulastirma hizmetleri

6. Cevre hizmetleri 12. Bagka yere dahil edilmemis diger hizmetler

Turkiye'de hizmet sektoriiniin gelisimi, Cumhuriyet tarihinden itibaren devam
etmektedir. Cumhuriyet'in ilk yillarinda llke ekonomisinin temelini tarim sektéri olustururken
gerceklestirilen iktisat kongreleri ve ekonomik sistemlerin degismesiyle tiim diinyada oldugu
gibi Turkiye'de de tarim sektériinden sanayi ve hizmet sektoriine dogru bir yonelim olmustur.

Hizmet sektoriiniin tlkemizde oldugu gibi tiim gelismis ve gelismekte olan Ulkelerde 6n
plana cikmasinda gelisen teknolojiye paralel olarak insan ihtiyaglarinin artmasi ve bu
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ihtiyaclarin farklilagsmasi gibi faktorler etkili olmustur. Tirkiye, 82 milyonluk nifusu ile gok
Onemli bir pazara hakimdir. Hizmet sekt6ri, bu buyuklikte bir nifusun ihtiyaglarini kargilamak
lizere bankaciliktan egitime, sagliktan insaata, turizmden konaklamaya kadar yiizlerce alanda
faaliyet gostermektedir.

Hizmet sektori glinimizde hayatin her alanina girmis ve gayrisafi yurt ici hasilanin
(GSYH) o6nemli bir bolimind olusturmustur. Tarm sektériniin GSYH igindeki payinin
Cumbhuriyet’in ilk yillarinda %40 iken 2018'e gelindiginde %3 seviyesine gerilemesi, Tiirkiye'de
ekonomik dinamiklerin degistigini gdstermistir. Ayni dénemde hizmet sektdriiniin GSYH igindeki
payl %47'den %67'ye ulasmistir (Grafik 3.2).

1923
1950

2018
Grafik 3.2: Tiirkiyede ekonomik sektdrlerin GSYH igindeki payi, TUIK, 2019

Hizmet sektdrl, GSYH'deki artan payinin yani sira istihdam olanaklar agisindan da
ekonomik kalkinmaya destek olmaktadir. Turkiye'de istihdam acisindan en cok calisanin yer
aldigi sektor, hizmet sektoriidiir. Istihdam edilen her iki kisiden biri bu sektdrde calismaktadir.
Hizmet sektoriiniin GSYH'ye katkisi %67 seviyelerindedir. Dolayisiyla hizmet sektorli, gerek
istihdam gerekse ekonomik katki agisindan llke ekonomisinin temelini olusturmaktadir.

Bu verilerin yaninda hizmet sektdriinin gelecekte ulkemize olan en énemli katkisi,
katma deder Uretiminde olacaktir. Hizmet sektorii sayesinde sanayi sektoriiniin ortaya gikardigi
bir trliniin AR-GE calismasinin, reklaminin yapilmasi ve pazarlama faaliyetleri o Uriiniin daha
degderli hale gelmesini sadlar. Bununla birlikte egitim sektoriintin Glkemize katacagi ekonomik
dederi hesaplamak miimkiin degildir. Bu alanda atilacak her adim, llkemizin geleceginin ve
kendini yetistirmis nesillerin garantisi olacaktir. Bu nedenle hizmet sektoriinde egitimin katma
dederi biyiktr.

3.1.1 Ulasim Sektoriiniin Ekonomiye Katkisi

Ulastirma; Ulkemiz icin sosyokiiltlirel, siyasi ve 6zellikle ekonomik bakimdan buytk
onem arz etmektedir. Ulkemizin ekonomik kaynaklarinin iyi bir sekilde isletilmesi, ic ve dis
ticaretin gelistiriimesi ancak muntazam bir ulagim agi ile mimkiinddr.

Ulastirma sektorii, sanayi ve tarim gibi mal Ureten bir sektor degildir ancak diger
sektdrlerin Gretkenlidi tizerinde etkili ve gerekli olan 6nemli bir sektordiir. Tirkiye'de kalkinmayi
hizlandiracak en dnemli etken, ulastirma sektériindeki yatinmlarin dengeli ve planh bir sekilde
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yapilmasidir. Ornedin son vyillarda hava yolu ulagimi < igHat < DigHat < Transit
alaninda yapilan yatirimlar ugus yogunlugunun Onemli s
oranda artmasini saglamistir (Grafik 3.3). 750000

F
2
]
8
8

Ulastirma sektorii, ekonomik fonksiyonlarinin
genigligi ve yiksek ulastirma potansiyeli ile milli
ekonominin kalkinmasinda ve gelismesinde en 6nemli roli
oynayan sektdrdlr. Ulastirma sektériniin baslica amaci; 150.000
ekonomik gelismenin ve 0Ozellikle sanayilesmenin
gerektirecegi ulagtirma talebini emniyetli, stiratli, glivenli, & . 00s 201 mttan aras ugai i
verimli sekilde ve minimum maliyetle gergeklestirmektir. Ulagfirma Bakanligr, 2020

450.000

Ucak Trafigi (Adet)

300.000

2004 2008 2012 2019

Tirkiye’'nin milli gelirinde %8 civarinda bir paya sahip olan ulastirma sektoriiniin
ekonomi Uzerindeki etkilerini siraladigimizda:

e GUnUmuzin is ve hayat diizeni, ulastirma hizmetlerinin aksamadan islemesine
baghdir.

e Ulastirma hizmetlerinin gelistirilmesi, Uretim faktorlerinin hareketliligini ve verimini
artinr

e Gelir dagiliminin diizenlenmesine fayda saglar.

* Ulastirma sektorli 1 milyondan fazla kisiye istihdam saglar (Gorsel 3.3).

Tlll'!(ly_e Ulastirma ve Bilgi ve iletisim
Toplam Istlhdam depolama alaninda alaninda

caligan sayisi calisan sayisi

— LR

Gdrsel 3.3: Tiirkive 'de ulasim sektoriinde istihdam edilen
kisi sayisi toplam istihdam icinde énemli bir paya sahiptir.
Bu durum ulagim sektériiniin Tiirkive ekonomisine onemli
katkilar sundugunun gdstergesidir. TUIK, Ekim, 2020

27.447.000

3.1.2 Ticaret Sektoriiniin Ekonomiye Katkisi

Ticaret; Ureticiden tiiketiciye kadar uzanan tasima, depolama, tezgahlama ve
ambalajlama gibi bir ¢ok islemi kapsar. Daha yaygin bir tanimla kazang amaci tasiyan butlin
faaliyetler, ticaret kelimesi ile ifade edilir.

Ticaret sektdri, ic ticaret ve dis ticaret olmak (izere iki kisimda ele alinir. Ic ticaret; kar
amaciyla yapilan, sadece ham maddelerin ve mamul maddelerin satimiyla ilgili faaliyetleri
kapsar. Dig ticaret ise mallarin ve sermayenin Ulke digina aktarimi ile ilgilidir. Dis ticaret, dis
alim (ithalat) ve dis satim (ihracat) olmak Uzere iki sekilde gercgeklesir. Tirkiye'de gayrisafi
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yurtici hasila (GSYH) hesaplamalarinda ticaret, turizm ve ulagim Tic;ret

gibi hizmet sektorleri yaklasik %25'lik oraniyla énemli paya
sahiptir (Grafik 3.4).

Ulasim ve
depolama
»

Turkiye'de ic ve dig ticaret oldukca canli bir yapiya
sahiptir. Dis alm ve dis satimdaki bu canliik ekonomik
blylimeyi olumlu yonde etkilemektedir. Tirkiye, Dinya
Bankasi 2019 yili Diinya Ekonomik Gériinim Raporu’nda, satin
alma gticl paritesine (SGP) gére dinyanin 13. ve Avrupa’nin 5.
blyik ekonomisidir. Avrupa Birligi ile Tlrkiye arasindaki ticari el ol o,
iliskilerde kolaylik saglayan Gimrik Birligi Anlasmasi, Tlrkiye 7 2o1s
ticaretinde AB lUlkelerinin biyiik bir yer kaplamasini saglar.

Turkiye'nin ticaret ortaklari icinde AB birinci; AB'nin ticaret ortaklarinda ise Tirkiye dordincl

siradadir.

Turizm

Tirkiye Istatistik Kurumu ile Ticaret Bakanligi dis ticaret verilerine goére 2018 yilinda
Turkiye'nin dis satimi (ihracat) 167 milyar dolar iken, dig alimi (ithalat) 190 milyar dolardir.
Buna gore Tiirkiye'nin dis ticaret hacmi 329 milyar dolar olarak gerceklesmistir. Ulkemezin
2018 yilinda 51 milyar dolar dis ticaret acigi vardir. Bu donemde en ¢ok dis satim yaptiimiz
lilke Almanya‘dir. Dis satimda bu tilkeyi Birlesik Krallik, Italya, Irak ve ABD takip etmistir. Dig
alimda ise ilk sirada Rusya Federasyonu yer alirken bu tilkeyi Cin, Aimanya, ABD ve italya takip
etmektedir.

3.1.3 Turizm Sektoriiniin Ekonomiye Katkisi

Insanlar, tarihin her déneminde degisik nedenlerle seyahat etmistir. Giiniimiizde ise
sanayinin gelismesi, refah dlizeyinin yikselmesi ve insanlarin dinlenme, gezme ve kesfetme
ihtiyaclarinin artmasi turizmi daha 6énemli hale getirmistir.

Tirkiye, cografi konumunun etkisiyle ¢ok biiylik bir turizm potansiyeline sahiptir. Yer
sekilleri ve iklim cesitliligi, tarihi ve kltiirel dederlerin zenginligi Tlrkiye'de golf, dagcilik ve
kdlttr turizmi gibi gesitli turizm faaliyetlerinin yapiimasina imkan tanir.

Tiirkiye'de turizm geliri, 2018 yilinda 29,5 milyar dolardir. Ulkemizde turizm gelirlerinin
en ylksek oldugu alan deniz turizmidir. Akdeniz ve Ege kiyilari deniz turizmi igin caziptir.

Sosyal ve ekonomik bir olay olarak 20. yiizyila damgasini vuran turizmin énemini sdyle
aciklayabiliriz:

e Turizm, milyonlarca insani Uretici ve tlketici olarak ilgilendirir.

e Turizm, sagladigi doviz gelirleri ile dis ticaret bilangolarinin diizeltiimesini saglayan bir
faktordr.

e Turizm, ekonominin itici ve surlkleyici bir elemanidir.

« Dogal ve kiiltiirel cevrenin korunmasi ve degerlendirilmesini saglayan bir faktorddir.

Turizmin Turkiye ekonomisi icin 6nemi buyuktir. Clnkd dlkemizin turizm potansiyeli

azimsanmayacak bir diizeydedir. Zengin dogal ve tarihi alanlar Tirkiye'ye her yil binlerce
turistin gelmesini saglar. Artan turizm yatinmlari ve turistik alanlarin tanitimi ile bu sektériin
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ekonomideki pay! artmistir. Dis ticaret agigini azaltmada ve doviz girdisi saglamadaki 6nemi ile
turizmin ekonomideki yeri daha da 6nem kazanmaktadir.

3.2 Ulasimi Etkileyen Faktorler

Ulasim, mal ve hizmetlerin bir yerden bagka bir yere taginmasidir. Ulagim altyapisinin
kurulmasi ve ulagim sistemlerinin gelismesi (izerinde etkili olan faktorleri; dogal ve beseri olmak
Uzere iki bashkta incelemek mimkindir (Sema 3.5).

Ulasimi Etkileyen Faktorler

Dogal Faktorler
* Cografi Konum * Ekonomik Faaliyetler
+ Yeryiizii Sekilleri + Niifus ve Yerlesme
+ Tklim * Teknolojik Gelismeler

Sema 3.5: Ulagim fizerinde etkili olan faktdrler

3.2.1 Dogal Faktorler

Cografi Konum

Cografi konum, diinyadaki Ulkelerin ekonomik, sosyal ve siyasi 6zelliklerini belirlemede
onemli bir faktordiir. Onemli ticaret yollari iizerinde bulunan, iklim ve yer sekilleri kosullari
uygun ve denizlere kiyisi olan ulkelerin konumu ulagimin geligimini olumlu yénde etkiler.

Asya ve Avrupa kitalarinin arasinda yer alan, Afrika Kitasi'na yakin olan Turkiye sahip
oldugu cografi konum ile diinyada ulasimin gelistigi lilkelerden biri olmustur. Anadolu’da gesitli
donemlerde farkli ulagim sistemleri 6n plana cikmis ve diinya ticaretini etkilemistir. Ik Cag'da
kervan yollari, kiyi sehir devletlerinin ortaya gikmasiyla gelisen deniz yollari, 19. ylzyilda kara
ici ulagimda bir devrim sayilan demir yollari, II. Dinya Savasl sonrasinda kara yollari, 1980
sonrasinda ise hava yollari ve boru hatlari 5nem kazanmigstir.

Yeryiizii Sekilleri

Fiziksel cevrenin ulagim faaliyetleri Uzerindeki etkileri, glinimizde teknolojik
gelismelere ragmen énemini korumaktadir. Yeryiizii sekilleri, ulasim sistemi icinde daha ok
kara yolunu etkilemektedir. Ancak hava ulagsiminda da gerek hava alanlarinin gerekse ekonomik
ucus yollarinin belirlenmesinde yerytizi sekilleri dikkate alinmaktadir. Demir yollari igin de sarp
ve edimli arazilerde giizergahin diiz bir hale getirilmesi icin yer yer kopriler ve tiineller
yapllmakta ya da bazi yerler doldurularak ulasim saglanmaktadir.

Ulasimla ilgili yapilan bu calismalar, yapim maliyetlerini artiran iglerdir. Bununla birlikte
teknolojinin gelismesi demir yollarinin 3.000 m Gzeri yiikseklige erismesine imkan saglamistir.

Ortalama vyiikseltisi 1.132 m olan Ulkemizin kuzeyinde Kuzey Anadolu Daglari'nin,
glineyinde Toroslarin kiylya paralel uzanmasi; dogu bati yoniinde uzanan bu daglarin Dogu
Anadolu Bolgesi'ne dogru birbirine yaklasmasi, sikisarak yiikselmesi ulasimi ve ulasim hatlarini
etkilemistir. Dag siralarinin uzanisi nedeniyle kiyi ile i¢c kesimler arasindaki ulasim, gegitler
sayesinde yapiimaktadir.
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Iklim

Ulasim sistemleri, genellikle bulunduklari alanin iklim kosullarina uygun bir sekilde
yapilir. Ulagim faaliyetlerinin iklimden olumsuz etkilenmesi, daha cok sira disi hava kosullari
ylizlinden olur. Buz tutmasi, saganak yadislar, sis ile goriis mesafesinin aziigi biiylik kazalara
yol acarak ulasimi olumsuz yonde etkiler. Tiirkiye'de 6zellikle karasal iklimin hakim oldugu Dogu
Anadolu Bélgesi'nde yogun kar yagisi, tipi ve ¢ig nedeniyle yollar zaman zaman kapanmaktadir.

3.2.2 Beseri Faktorler

Beseri faktorler arasinda ulasimi etkileyen en onemli unsurlar, niifus ve ekonomik
faaliyetlerdir. Genel olarak gelismis Ulkelerde ulasim ve haberlesme faaliyetlerinde calisanlarin
faal niifustaki orani %7 ile % 10 arasindadir. Bunun nedeni her seyden 6nce ulasima, ticarete,
bunlara bagl olarak da Uretim ve tiketim faaliyetlerine baglidir. Tarimsal Grlinlerin ya da
madenlerin islenmek igin fabrikalara, islenmis maddelerin de tiiketilecedi yerlere gonderilmesi
ancak genis ve dlzenli ulagim sistemleriyle mimkiin olmaktadir. Ayrica teknolojide meydana
gelen gelismeler ulasim sistemlerini iyilestirmis, bu durum da yolcu tasimaciiginda givenlik,
konfor ve hiz gibi dzellikleri beraberinde getirmistir.

3.3 Ulasim Sistemlerinin Yerlesme ve Ekonomik Faaliyetlere Etkisi

Ulastirma sistemleri ve hizmetleri, modern ekonomilerin ve toplumsal gelismenin temel
Ogesidir. Ulagim faaliyetleri ve yerlesmelerin gelismesi arasinda siki bir iligki vardir. Ulagim
fonksiyonunun 6ziini meydana getiren ulasim faaliyetleri, istihdamdan c¢ok sanayi, tarim,
ticaret, yonetim, turizm ve glivenlik gibi fonksiyonlarin altyapisini olusturdugu igin kent
yerlesmeleri agisindan son derece onemlidir. Ticaret ve sanayisi yogun olan kentlerin kara,
demir veya deniz yollari bakimindan énemli bir noktada oldugu dikkati ceker. Ulasim imkanlari
rahat ve kolay olan bir yerlesmenin, zaman ilerledikge bu imkéanlarini kullanarak ticaretini
gelistirmesi daha kolaydir. Nitekim Ipek Yolu veya Baharat Yolu gibi énemli yollar {izerinde
tarih boyunca birgok sehir kurulmustur.

Bir bdlgenin ulasim sistemlerinin gelismesinde boélgenin diger bodlgelere ve sanayi
kuruluglarina gére konumu da énemlidir. Yani bélgenin gevresinde gergeklestirilen ekonomik
faaliyetler, o bolgenin ticaret yollarinin transit gegis bolgesi olmasini saglayabilir. Bu durum da
bélgenin ekonomik agidan gelismesinde oldukga etkili olacaktir.

Ulkemizde ulagim sistemlerinin gelismis oldugu bélgelere bakildiginda ekonomik
faaliyetlerin ve yerlesmelerin bu bélgelerde yogunlastigi goriiliir. Ekonomik faaliyetlerin temel
sureglerinden olan dagitimin ulasim sistemleri ile siki bagi yadsinamaz. Dolayisiyla bir bolgede
ulagim sistemlerinin gelismis olmasi, ekonominin dogasi geregdi ekonomik faaliyetlerin de
gelisecegi anlamina gelmektedir.

Kocaeli

Cevresindeki illere goére konumu ve ulagim sistemlerinin gelismesi nedeniyle bir sanayi
ve transit gegis sehri niteligindeki Kocaeli, ulasimin ekonomiye ve yerlesmeye etkisini
incelemede glizel bir dérnek tegkil etmektedir.

Kocaeli'nin sanayilesmesinde en dnemli etken, tiim ulasim imkanlarina sahip olmasidir.
Kara ve demir yolu adlari ile yapilan tagimacilik, ézellikle Avrupa ve Orta Dogu’ya yapiimakta
olup limanlar ile yapilan deniz tagimaciligi da énemli bir boyuta ulagmistir. Istanbul ve Bursa
gibi 6énemli ticaret ve sanayi merkezlerine yakinligi, yatinmlar agisindan Kocaeli'yi dncelikli
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kilmaktadir. Kocaeli'nin sehir merkezi Izmit'in, Istanbul’a uzakhigi 85 km’dir. Istanbul’'un bati
yakasinda bulunan Atatlirk Havalimani ve dogusunda faaliyet gosteren hemen yakinindaki
Sabiha Gokgen Havalimani ile diinyaya acilan Kocaeli, Ankara’ya da TEM otoyolu ile baglidir.
Uluslararasi Istanbul Atatiirk Havalimani’na 90 km, Uluslararasi Sabiha Gékgen Havalimani’na
50 km mesafededir. 5 kamu limani (Derince ve Yarimca) ve 35 6zel iskele ile deniz ulagimi
imkanlari agisindan tiim Anadolu’nun en i¢ noktasindadir.

Ulasim sistemlerinin gelismis olmasi Kocaeli'ni, Tlrkiye'nin en énemli sanayi kenti haline
getirmistir. Kocaeli'de GSYIH'nin yiizde 69,9’unu sanayi sektérii olusturmaktadir. ilde Sanayi
Odasina bagh yaklasik 1.300 sanayi kurulusu faaliyet gostermektedir. Bu sanayi kuruluslari,
agirlikli olarak Gebze, izmit ve Kérfez ilcelerinde toplanmistir. Ulkemizin en biiyiik 100 sanayi
kurulusunun 18'i Kocaeli'de bulunmaktadir. Kocaeli'nin imalat sanayii agisindan Ulke iginde ve
dis ticaretteki payi ise %13'tlir. Sahip oldugu sanayi kollari; kimya, metal esya, otomotiv ve
makine sanayisinin yaninda tas ile topraga dayall sanayi olarak sayilabilir. Ulke genelinde
tlketilen toplam elektrik enerjisinin yaklasik ylzde 10'u Kocaeli'de sanayi faaliyetlerinde
tiiketilmektedir. Ilde 7'si aktif olmak iizere 12 organize sanayi bélgesi bulunmaktadir. Kocaeli,
kisi bagina diisen yillik milli gelir agisindan son 10 yildir {ilke genelinde birinci sirada yer
almaktadir. Bu deder, Tirkiye ortalamasinin yaklasik iki buguk katidir. Genel biitge ve vergi
gelirlerine katki bakimindan da Kocaeli %17,41 ile Tirkiye siralamasinda ikinci sirada yer
almaktadir.

Ulasim imkanlarinin zenginligi ve konumu itibariyla zengin ekonomik faaliyet cesitlilii
Kocaeli'nin yuksek is giict talebi gérmesine neden olmaktadir. Ulasim ve ekonomik faaliyetleri
gelismis olan Kocaeli; sirekli go¢ almakta, bu durum niifusun artmasina ve yerlesme alanlarinin
genislemesine yol agmaktadir. 2018 yili niifus verilerine bakildiginda Kocaeli‘de niifusun 1.906
.391 kisi oldugu goriilmektedir. Yiiz 6lcimi 3.623 km2 olan Kocaeli ilinde km2 ye 526 kisi
dismektedir.

Canakkale

Kus ugumu uzaklik olarak Bursa, Istanbul, Kocaeli gibi ticaret ve sanayi agisindan
gelismis sehirlere yakin olmasina ragmen ulasim =~ >~
olanaklarinin kisith olmasi nedeniyle Canakkale'de |-
ekonomik faaliyetler yetersiz ve nifus yogunlugu =
seyrektir (Harita 3.1). Canakkale, uluslararasi transit
deniz ticaretinin gegis glizergahi lizerinde 6nemli bir m.,dﬂe e
bogaza sahiptir. Ancak art bodlgesindeki ulasim -/l _e\_‘:
yollarinin sapa kalmasi, bu avantajini kullanmasina | '
engel olmaktadir. Tarim, il ekonomisinde en dnemli
faaliyettir. Yetigtirilen tarim drUnleri arasinda en | Sy
O6nemli yeri oransal olarak sebze; ekim sahasi olarak s s.1: canakiate ve Kocaeis tterinin uasm tokasyoniar
da hububat almaktadir. Canakkale’nin énemli gegim kaynaklarinin basinda ise hayvancilik
gelmektedir. Son yillarda tarima dayali sanayi kollari gelisme goésterse de ulagim yollarinin
yetersizligi nedeniyle istenen seviyeye ulasilamamistir.

- /’
(. —Auguty___—
. tlzmir  Salihliy -~

Canakkale, yapimi devam etmekte olan Canakkale 1915 Koéprisu ile yeni bir ulagim
yoluna sahip olacaktir. Kinali-Tekirdag-Canakkale-Savastepe otoyolu, Istanbul-Edirne
otoyolunun Kinali Kavsagi bdlgesinden baslayip Bolayir ve Gelibolu'nun kuzeyinden gegerek
Sitlice-Sekerkaya arasinda 1915 Canakkale Kdprisl‘ne ulagacaktir.
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3.4 Tiirkiye'de Ulasim Sistemlerinin Gelisimi

Tirkiye, tarih boyunca bircok medeniyete ev sahipligi yapmasi ve énemli bir jeopolitik
konuma sahip olmasi nedeniyle ulasim konusunda oldukca zengin tarihsel izler
barindirmaktadir. Ipek Yolu, Baharat Yolu ve Kral Yolu gibi énemli ticaret yollarinin rotasi
uzerinde olmasi bunun gdstergesidir.

Tim diinyada oldugu gibi lilkemizde de tarihsel siireg icerisinde teknolojinin gelisimiyle
orantili olarak ulagim sistemlerinde blyiik degisimler ve gelismeler meydana gelmistir.

3.4.1 Kara Yollan

Kara yolu ulasiminin en blyik o6zelligi, niifusun ve ekonomik faaliyetlerin yer aldigi
biitiin noktalara erisime imkan vermesi ve ulasim sistemleri arasi gegislere uygun olmasidir. Bu
ozelligi ile kara yolu tagimaciligi, tarihten bu yana toplum refahinin gelismesinde en 6nemli rol{i
ustlenen ve kalkinmanin en temel itici glicli olarak hizmet veren ulagim sistemi olarak 6n plana
cikmistir.

Ulkemizde kara yolu ulagiminin tarihcesine bakildiinda Osmanli Devletinin Yiikselig
Donemi’'nde ihtiyaglara bagh olarak kara yolu aginin gelistirildidi ve uzun middet bu agin
kullanildigi goériliir. Ancak Osmanli Devleti'nin son dénemlerinde savaslardan dolayi yollar
yeterince gelistirilememistir..

Km

Cumhuriyet’in ilk yillarinda o6ncelikle yerlesim o
birimleri  arasindaki seyahat siresini  kisaltan, ﬁ
ulagilamayan yerlere ulasimi saglayan bir kara yolu s0000
sistemi hedeflenmistir. Bu ddénemde ulusal sinirlar 20000 -
icerisinde toplam 18.350 km'lik kara yolu bulunmaktadir 10000 -
(Graﬁk 35) ¢ 1923 1960 1970 1990 2010 2020

Yillar

Grafik 3.5: Tiirkiye 'de yillara gére otoyol, devlet ve il yolla-

1946 yilinda makineli yol yapimina gecilerek 4 i ropiam uzuntuian Te1%, 2020
olan bdlge mudirliginin sayisi 10’a ¢ikariimistir. 1950
yilinda Karayollari Genel Muduirliigli kurularak (lke capinda yol planlama, etiit ve proje
galismalarina baglanmistir. 1960 yillara gelindiginde Tirkiye'nin ihtiyaci olan 60 bin km'lik yol
adina ulasiimistir.

1970’lerde kara yolunu kullanan motorlu tasit sayisi giderek artarken trafigin yogun
oldugu ana vyollarda ve buyliksehirlerin cevrelerinde cok seritli otoyollarin yapimi 6nem
kazanmigtir.

1970 yilinda yapimina basglanan, 30 Ekim 1973 tarihinde tamamlanarak hizmete acilan
15 Temmuz Sehitler (Bogazigi) Kopriisi ile cevre yolu, Avrupa ve Asya arasindaki ilk sabit
baglanti olarak Tiirkiye ulasim aginin 6nemli bir halkasini olusturmustur.

1985 yilina gelindiginde asfalt kaplama yol miktari artarken otoyol calismalari 6nem
kazanmistir. 2000 yilinda bdlinmus yol ¢aligmalarina baglanmistir.

Otoyol: Yiksek trafik kapasiteli yollardir. Boliinmds yol tipinde olup her bir yénde en
az iki serit mevcuttur.
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Devlet yolu: Onemli bolgeleri ve il merkezlerini demir yollarina, havaalanlarina,
limanlara baglayan yollardir.

11 yolu: il sinirlan icerisinde kalan sehir, ilce ve kasabalari birbirine baglayan ve ayni
zamanda il merkezlerini demir yollarina, havaalanlarina, limanlara baglayan yollardir.

Gunimuizdeki kara yolu ulagim agina bakildiginda Karayollari Genel Midirliginin
sorumlulugunda 2020 yili itibariyla 3 bin km otoyol, 31 bin km devlet yolu ve 34 bin km il yolu
olmak (izere toplam 68 bin kara yolu agi bulunmaktadir. (Grafik 3.6).

Otoyol - 3.060 km

34.165 km

Grafik 3.6: 2020 yili ifibariyvla Tiirkiyve ‘nin foplam yol agi durumu

Otoyollar; Istanbul, Ankara, Izmir, Bursa ve Adana gibi biiyiiksehirlerimizin civarinda
hizmet veren, Ulkemizin en yodun trafije sahip giizergahlar tizerinde bulunmaktadir. Son
yillarda otoyol projelerine énemli oranda biitce ayriimaktadir. Izmir-Istanbul otoyolu ve
Osmangazi Koprisi bu projelere érnek olarak verilebilir (Grafik 3.7).

Otoyol uzunlugu (km)

4000 . Mevcut otoyol . Yapimi planlanan otoyol 2887
3000
2000
1.243
1000
241
0 24 24 77
1976 1980 1986 1990

Grafik 3.7: Tiirkive'de 1975-2020 yillar: arasindaki toplam otoyol uzunluklari ile yapimina baslanan ve 2023 yilinda
tamamlanmast planlanan otoyollar

3.4.2 Demir Yollari

Tarihin akigini etkileyen icatlardan biri de demir yollandir. 19. ytzyilhn ilk yarisindan
itibaren ticarileserek yayginlasan demir yollari; sanayiyi ve ticareti dontstiren, sanata ve
kiltiire kisacasi insanligi ilgilendiren her konuya etki eden bir alan olmustur.

Ulkemizin demir yolu ulagiminda tarihsel bir yolculuga cikacak olursak demir yolu
calismalarina 23 Eyliil 1856 yilinda 130 km'lik izmir-Aydin demir yolu hattinin agilmasi ile
baslanmistir. Osmanli Donemi’nde yapilan toplam 8.619 km uzunlugundaki demir yolu hattinin
4136 km’lik bélimu, Tarkiye Cumhuriyeti sinirlar iginde kalmistir.
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Cumhuriyet Donemi’nin ilk yillarinda demir yolu adlarina 6nem verilmistir. 1923-1933
yillari arasinda insa edilen demir yolunun uzunlugu 1.800 km’yi bulmustur. Birinci ve Ikinci Bes
Yillik Kalkinma Planlari ile demir-gelik, kdmir ve makine gibi Gretim kollarina énem verilmesi
demir yolu giizergahlarini da etkilemistir. Cumhuriyet éncesinde demir yollarinin %70’i, Ankara-
Konya hattinin batisinda kalirken Cumhuriyet Donemi’nde insa edilen demir yollarinin %78,6'si
dogu bolgelerine désenmistir. Demir yolu yapimi, 1940’ lara kadar hizla ilerlerken 1950'lerden
itibaren Marshall (Marsal) yardimiyla kara yolu yapimina dncelik verilmesi nedeniyle 1950-1980
yillar arasinda sadece 20 km yeni demir yolu hatti yapilabilmistir (Grafik 3.8). Kara yollarinin
hizli gelisimi, demir yollarinin yolcu ve yik tasimacihigindaki giiciinii biiylik olglide zayiflatmistir.
1955 yilinda ulasim sistemleri igerisinde demir yollarinin yolcu tasimaciligindaki payi; %2,2 iken
2000l yillara gelindiginde %2'nin altina diismis, yik tasimaciliginda da %61'den %5'e kadar
gerilemistir.

Demir yolunun diger ulasim seceneklerine gore daha glivenilir ve konforlu olmasi,
zamani daha etkin bigimde kullanmayi saglamasi son dénemde hizl tren hatlarina ayri bir dGnem
verilmesine neden olmustur.

Turkiye'de de 20007 yillardan itibaren ulagtirma politikalarinin demir yolu lehine
degisimiyle Ankara, Eskisehir, Istanbul, Konya, Izmir, Sivas ve Bursa gibi yolcu potansiyeli ve
nifus agisindan llkemizin biylk kentlerini birbirine baglayacak olan koridorlara hizli tren
yapilmasi icin galisma baglatilmistir (Grafik 3.9).

Bu baglamda Tiirkiye'nin ilk hizl tren seferi, 2009 yilinda Istanbul-Ankara hizli tren
hattinin bir parcasi olan Ankara-Eskisehir hattinda baglamistir. Eskisehir-Pendik bélimi, 25
Temmuz 2014'te tamamlanarak Istanbul-Ankara yiiksek hizli tren hatti kesintisiz ulagima
acimistir.

Demir yolu uzunlugu (km) Demir yolu uzunlugu (km)
14.000 - 1.500 -
12.000 - 1.213 km
10.000 - 1.000 -
8.000 -
6.000 -
500 - 397 km
4.000
0 | | | | | 0
1923 1940 1950 2000 2010 2020 2005 2009 2013 2020
Grafik 3.8: Tillara gdre Tiirkive 'nin demir volu hatti Grafik 3.9: Yillara gdére Tiirkive 'nin hizli tren hatlar
uzunluklar: TUIK, 2021 TUIK, 2021

Sanayisi, turizm potansiyeli ve limaniyla tilkemizin tigiincii biiyiik sehri olan Izmir ve
glizergahindaki Manisa, Usak ve Afyonkarahisar’dan Ankara’ya kisa siirede ulasmak icin
baslatilan Ankara-Izmir Yiiksek Hizli Tren Projesinin yapimi devam etmektedir. Proje
tamamlandiginda Izmir-Ankara arasindaki seyahat siiresi 14 saatten 3 saat 30 dakikaya
disecektir.
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Kiiclik Asya ile Ipek Yolu giizergdhindaki Asya dilkelerini birlestiren demir yolu
koridorunun énemli akslarindan biri olan Ankara-Sivas yuksek hizli tren hattinin yapimi devam
etmektedir. Bu hattin Sivas-Erzincan, Erzincan-Erzurum-Kars hizli tren hatlaryla Baku-Tiflis-
Kars demir yolu hattina entegre edilmesi planlanmaktadir (Harita 3.2).

4

BULGARISTAN Karadeniz
, '-\ GURCISTAN
4
— )
Zongulg,ak' -—/Kx_/?
i\ - //Jr L - \S{.-\ _/-//
— o ) e - # Sams e - g
_, _/Marmara . e e e
. %(/_) ST y k) >
— Y - =
i Ankara % ¢ e
) _— =__Sivas % =t~ Erzurum C
L_/" o 2re . S
! “, R at
b — + ot g i
5 3 v g\
=~ % A % O e ma T e
) e § =
8 -‘\_,\_. { :‘f . % e ;“*’:’“\—f‘!_fﬁan
\-\/'\ y: Kayseri - _é‘d ey, b
[+1] ‘ 4 ¥ o Malatya  * Diyarbakir
I.?Jtl / 4 . 4 L 4 - R C Hakkari
£ ! e -
+ N
¢ N ¥ @y Mardin
:5 =4 Y - )‘h: & .
; - P>
o Antalya - ;I Adana - “a :
= P Mersin_Jemu 7" = IRAK
;/V\A}K N o >
_\:__,_r\)( _/_/__,.' C Demir yolu —— Devlet Simin )
Akden|z o ) s Yiiksek Hizli Tren (YHT) @ il Merkezi
P \' SURIYE s Yapimi Devam Eden YHT i) Galler
xuzq_xl_qm_swﬂ_rnﬁ | 0 150 300
- SUMpuRNE ’ N 1 1__lm)

Harita 3.2: Tiirkive 'nin demir vollar agi

Demir yolu adlan, sehirler arasi ulasimda 6nemli oldugu kadar biiyiik kentlerin sehir ici
ulagiminda da trafik sorunlarinin ¢éziimiine katki sunar. Ornegin Istanbul’un ulagim sorunlarina
uzun sureli gbziimler getirilmesi, Asya-Avrupa kitalarinin deniz altindan kesintisiz bir demir yolu
sistemi ile birbirine baglanmasi, tarihi yarimadadaki arag sayisinin azaltilarak tarihi ve kdltiirel
gevrenin korunmasina katki saglanmasi amaciyla Marmaray Projesi hayata gegirilmistir.

3.4.3 Hava Yollan

Hava yolu ulasim sistemi sliphesiz cagin en hizli ulasim sistemidir. Bununla birlikte sivil
havacilik ve bu sistemle yolcu tasimaciligindaki gelismeler oldukca yenidir.

Anadolu’da ilk havacilik hareketlerinin baglamasi Osmanli Dénemi’'ne dayanmaktadir.
Sivil havacilik 1933 yilinda “Hava Yollari Devlet Isletmesi’nin kurulusu ile baslamistir. Daha énce
askeri ihtiyaclar icin alinan ugaklar, yolcu ve yiik tasimaya elverigli hale getirilmistir. Ilk ticari
ucuslar Istanbul-Eskisehir-Ankara hattinda, ilk yurt disi seferi ise 1947 yilinda Ankara-Istanbul-
Atina hattinda gergeklestirilmistir. 1983 yilindaki 2920 sayili “Sivil Havacilik Kanunu” ile birlikte
hava yolu ulastirmasinda belirgin gelismeler yasanmaya baslamistir. Bu tarihe kadar THY, hava
yolu tasimaciliginda tek liderken bu dénemden sonra 6zel hava yolu isletmeleri de pazarda yer
almaya baslamistir.

Trkiye'de son yillarda ucak ve yolcu sayilarinda énemli gelismeler olmustur. 1970te
17 olan yolcu ugagi sayisi 2020'de 541'e; 1970'te 2,7 milyon olan toplam yolcu sayisi ise
2020°de 208 milyondur (Grafik 3.10).
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Grafik 3.10: Tiirkive 'de yillara gére yolcu ugagi ve yolcu sayilar

Istanbul Atatiirk Havalimani’nin yogunlugu ve kapasite yetersizligi sebebiyle Bakanlar
Kurulu karari ile yeni bir havalimaninin insa edilmesine karar verilmistir. 13 Adustos 2012
tarihinde bolge secimi yapilarak projenin hayata gegirilmesi icin ilk adim atilmistir. Istanbul
Havalimani, Karadeniz sahilinde Terkos Goli'ne yakin Arnavutkdy-Goktirk-Catalca
kavsagindaki 77 kilometrekarelik alana yapilmistir. Istanbul Havalimani 150 milyon yolcu
kapasitelidir ve 2018'de ticari uguslara baglamistir.

3.4.4 Deniz Yollan

Ug tarafi denizlerle cevrili olan Tiirkiye, tic kitanin ana gegis yollari izerindeki konumu
nedeniyle transit tasimacilik agisindan biylik bir 6neme sahiptir. Denizciligin gelistirilmesi ve
bu cografi avantajin en etkin sekilde kullaniimasi {ilkemizin gelismesine katki saglayacaktir.

Tirkiye'de denizcilik isletmeciliginin ilk adimi 1843 yilinda kurulan Fevaid-i Osmaniye ile
atilmigtir. 1851 yilinda bugiinkii Istanbul sehir hatlar vapurlarinin temeli olan Sirket-i Hayriye,
Galata Kopriisi'nden Haydarpasa'’ya, Besiktastan Uskiidar ve Haydarpasa'ya olmak lizere iki
yeni hatla yolcu tagimaya baglamistir.

1 Temmuz 1926 tarihinde cikarilan “Kabotaj Kanunu” Tiirk denizciligi icin bir donim
noktasi olmustur. Bu kanunla; kiyilarimizda ve ig sularimizda yapilacak tiim faaliyetlerin haklar
Turk gemilerine ve Tilrk vatandaglarina verilmistir. Ayrica 1935 yilindan itibaren 1 Temmuz
“Kabotaj ve Denizcilik Bayrami” olarak kutlanmaktadir.

Deniz yollari isletmesi, 1937 yilinda Denizbank’a; 1939 yilinda Devlet Limanlar Isletme
Umum Muidiirligii ile Devlet Deniz Yollari ve Isletmeleri Umum Midiirliiklerine; son olarak
1944'te Devlet Deniz Yollari ve Liman Isletmeleri Umum Midiirligiine verilmistir.

20. ylzyilin son geyreginde kara, deniz ve hava tasimaciligi tim diinyada bitiinlesme
egilimine girmistir. Yiiklerin kapidan kapiya tasinmasina olanak sadlayan ok bigimli tagimacilik,
Ozellikle konteynerlerin ortaya gikmasiyla dnem kazanmistir.

Turkiye'de uluslararas ticaretin yaklagik %60 en ucuz tagima tiirli olan deniz yolu ile
gerceklestirilmektedir (Grafik 3.11). Bu nedenle ticari islevi yiiksek Haydarpasa, Iskenderun,
Bandirma, Derince, Samsun, Izmir ve Mersin limanlar oldukca dnemlidir. Bu limanlarin
birgogunun hinterlandinin hem kara hem demir yolu ile baglantisi vardir.
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- . u Grafik 3.11: Tiirkive 'de dig ticaretin ulagim sistemle-
Ulkemizde uluslararasi arag tagimaciliginda (RO- e eore dagiim gmilyar dolar) 2019 T,

Ro), ilk olarak Haydarpasa-Trieste (Triest, Italya) ile

baslayan hatlara Mersin, Izmir baglantii Venedik-Trieste olarak devam edilmis, sonrasinda
buna Karadeniz hatti da eklenmistir. Tirkiye’'nin uluslararasi yolcu tasimaciiginda (kruvaziyer)
onde gelen limanlari, ana kruvaziyer limani 6ézelligindeki Istanbul, izmir, Cesme, Kusadasi,
Bodrum, Marmaris, Alanya ve Antalya limanlandir.

3.4.5 Boru Hatlan

Gliniimizde en ok kullanilan enerji kaynaklari olan petrol ve dodal gazin en hizli ve
glvenli tagima sekli borularla yapilanidir. Bu ydntem, ayni zamanda Uretim merkezleri ile
tliketim merkezlerinin birbirine boru hatlariyla birlestiriimesidir (Harita 3.2).

Tamami Tiirkiye’de Yer Alan Ham Petrol Boru Hatlari

Tirkiye'de ilk boru hatti, 1967 yilinda Tirkiye Petrolleri Anonim Ortakhdi (TPAO)
tarafindan Batman-Dértyol (Iskenderun Korfezi) arasinda ddsenmis ve isletmeye acilmistir.
Yillk kapasitesi 3,5 milyon ton olan boru hattinin uzunlugu 511 km'dir.

Irak-Tiirkiye Ham Petrol Boru Hatti

1976'da Kerkiik'te ve Irak'in diger sahalarinda lretilen petroliin Ceyhan (Yumurtalik)
Terminali’ne taginmasi amaciyla insa edilmistir. Hat, 986 km uzunlugunda olup 1987 yilinda bir
boru hatti daha insa edilmistir. Irak-Tilrkiye boru hattindan Ceyhan Terminali'ne yillik yaklagik
70 milyon ton petrol gelmektedir.

Bakii-Tiflis-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti (BTC)

Azerbaycan ve Hazar Bolgesi’'nde lretilecek petroliin glivenli, ekonomik ve gevre sorunu
olusturmayan bir boru hatti sistemi araciigiyla Azerbaycan, Gircistan Uzerinden Ceyhan’a
tasinmasi ve buradan da tankerlerle diinya pazarina ulastiriimasi hedeflenir. 2006 yilinda petrol
akisi baslayan boru hatti, 1.796 km uzunlugundadir ve tasidigi petrol miktari yillik 50 milyon
tondur (Harita 3.3).
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Harita 3.3: Tiirkiye’nin petrol boru hatlar

Tiirkiye-Yunanistan Dogal Gaz Boru Hatti (ITG)

Avrupa Birligi INOGATE Programi kapsaminda gelistirilen Giiney Avrupa Gaz Ringi'nin
ilk asamasi olarak Tirkiye ve Yunanistan dodal gaz hatlarinin baglanmasini iceren anlasma
2003'te imzalanmistir. Boylelikle 2007 yilinda Ttrkiye’den Yunanistana gaz akisi baslamistir.

Rusya-Tiirkiye Dogal Gaz Boru Hatti (Bat1 Hatti)

Tiirkiye'ye Bulgaristan sinirindan giren boru hatti; Hamitabat, Ambarli, istanbul, izmit,
Bursa ve Eskisehir giizergahini takip ederek Ankara'ya ulasir ve bu hat 845 km uzunlugundadir.
Hattin kapasitesi, yillik yaklasik 15 milyar m3tr.

Iran-Tiirkiye Dogal Gaz Boru Hatti

Proje ile basta Iran olmak iizere dogudaki kaynaklardan alinacak dogal gazin boru hatti
ile Tlrkiye'ye tasinmasi amaglanmistir. Yaklasik 1. 491 km uzunlugundaki hat, Dogubayazit'tan
baslayip Erzurum, Sivas ve Kayseri lizerinden Ankara’ya ulagmaktadir. Hattin bir kolu da Kayseri
ve Konya lizerinden Seydisehir'e ulasmaktadir.

Bakii-Tiflis-Erzurum Dogal Gaz Boru Hatti (BTE)

BTE, Azerbaycanin Hazar Denizi'nde bulunan Sah Deniz sahasindan (Uretilen gaz
Tirkiye'ye tasiyan, 690 km uzunlugunda ve 20 milyar metrekiip kapasiteye sahip bir hattir.
2005-2007 yillar1 arasinda insa edilen hat, 2007'den beri faaliyet gostermektedir.

Rusya-Tiirkiye Dogal Gaz Boru Hatti (Mavi Akim)

1997'de BOTAS ve Gazexport arasinda imzalanan 25 yillik Dodal Gaz Alim Satim
Anlagsmasi kapsaminda dodal gaz, Rusya'dan Karadeniz gegisli bir hat ile Turkiye'ye
ulasmaktadir. Anlasmaya gore dogal gaz sevkiyati yillik 16 milyar metrekiip seviyesine
ulasacaktir.

Turkiye'nin Enerji Diplomasisindeki Yeni Hamlesi: TANAP
Trans-Anadolu Dodal Gaz Boru Hatti Projesi (TANAP), Tirkiye ve Azerbaycan is birligi
ile gergeklestirilen dodal gaz tasima projesidir. Bu dogal gaz boru hatti ile birlikte Tirkiye'nin
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ve Avrupa’nin dodal gaz ihtiyacinin 6nemli bir bolimi karsilanabilecektir. TANAP bolgedeki
enerji glivenligine katkida bulunurken Tirkiye'nin stratejik Gnemini de artiracaktir.

TANAP, Tirkiye'nin Glrcistan sinirindan baglayarak Yunanistan sinirina kadar uzanir.
Toplamda 3.500 km uzunlugundaki dogal gaz hattinin 1850 km'’si Tiirkiye'den gecmektedir. Bu
dogal gaz boru hattinda Azerbaycan’in Sahdeniz sahasindan gikarilacak 16 milyar metrekiip
dogal gazi tasinacaktir. Boylece Azerbaycan dogal gazi Tirkiye ve Avrupa’ya ulasacaktir.
TANAP’In yatinm dederi 10 milyar dolarin lizerindedir. Bu proje Tirkiye'yi yakin cografyasinda
enerji politikalarinin merkezi yapabilecek bir potansiyele sahiptir (Harita 3.4).

TRANS HAZAR

Ulusal Hatlar
= Besleme Hatlar
— Transit Hatlar

— — = Planlanan Hatlar YT

m— TANAP 0 200 400
11 Km

Harita 3.4: Tiirkiye’nin dogal gaz boru hatlar
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12.Sinif Cografya Konu Ozetleri

2.Unite : Beseri Sistemler
4.Boliim : Kiiresel Ticaret

4.1 Diinya Ticareti ve Ticaret Bolgeleri

Gegmisten glnimize ticaret; insanlarin ekonomik, kiltlirel, sosyal ve siyasi
etkilesimlerine katkida bulunan énemli bir olgudur. Ticaret kisi ya da toplumlarin kazang
saglamak amaciyla bir yerden bir yere tasidiklari her tiirli ham ya da islenmis mal, hizmet,
yiyecek icecek gibi seylerin alim satimini ve degis tokusunu kapsayan ekonomik bir etkinliktir.

4.1.1 Ticaretin Gelisimi

Eski cadlarda insanlar, Uretim faaliyetlerine basladiklarinda ellerindeki ihtiyac fazlasi
urlinleri gereksinim duyduklari baska Uriinlerle dedis tokus ederek ticaretin baslamasini
saglamiglardir. Paranin icadiyla ticari faaliyetler bambaska bir boyut kazanmistir.

Ticaretteki en blylk degisim, Bati Avrupa’da Sanayi Devrimi'nden sonra
gerceklesmistir. Buhar gtictiyle caligan makinelerin icadiyla seri Uretime gegilmistir.

Uretimdeki artisin bir sonucu olarak ulasim da gelismistir. Uretilen her tiirlii Griiniin
tiketiciyle bulusmasi; kara, hava, demir ve deniz yollarindaki hizli ve glvenli tagimacilikla
saglanmistir.

Ticaretin gelismesindeki bir diger husus niifus yogunlugudur. Ticari faaliyetlerde arz
(Ureticinin piyasaya stirdiiga Griin miktar) ve talep (istem) son derece 6nemlidir. Arz ve talebin
coklugu Grtin miktarini ve gesitliligini dnemli dlglide etkiler.

4.1.2 Diinya Ticaret Merkezleri ve Aglarinin Kiiresel Ekonomideki Yeri

Kiresellesme; mal ve hizmetlerin, paranin, teknolojinin, kultlrlerin Glke sinirlan
disinulmeksizin akisi ve aktarimi olarak tanimlanabilir. Teknoloji ve iletisim araglarindaki hizh
gelisme, diinyay! sik kullanilan tabiriyle kiiresel bir kdy haline getirmis, uzaklari yakin etmistir.
NASA'nin uzay arastirmalariyla ilgili yapti@i herhangi bir agiklamanin Azerbaycan’in bir
kasabasindan diinya ile ayni anda 6grenilebilmesi veya pek cok dile gevrilmis bir kitabin
dinyanin gesitli Glkelerindeki insanlar tarafindan okunmasi kiiresellesmenin bir sonucudur.

Bilgilere ve olaylara bu denli cabuk ulasma kiltirel aktarimi da hizlandirir. Cesitli
ulkelere ait gelenekler, mizikler, yayinlar, sdyleyisler, filmler ve diziler hizla yayilmakta ve farkli
kiltlirlerce benimsenmektedir. Kdltiirimiize has bir yiyecek olan doénerin diger diinya
Ulkelerinde Turkish Kebap olarak adlandiriimasi ve diinya mutfaklarinda yer edinmesi
kiresellesmenin bir sonucudur.

Ekonomik anlamiyla kiiresellesme; (lkeler arasindaki glimriik uygulamalari ve kotalar
gibi kisitlayicr unsurlarin ortadan kaldinlarak paranin ve her tirll Urdnin uluslararasinda
dolagimidir. Kiiresellesme sonucu Uretim, sadece i¢ pazara degil diinya pazarlarina yonelik
yaplilir. Kiiresellesme ile Urin gesitliligi artar ve rekabet sonucu kaliteli Gretim gerceklesir.
Zamaninda teslim ve satig sonrasi destek gibi uygulamalar ile migteri memnuniyeti st dizeye
tasinmaya calisilir. Bu durum ticaretin kiiresel 6lgekte gelisimine katki saglar.
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4.1.3 Diinya Ticaretine Yon Veren Uluslararasi Bolgeler ve Kuruluslar

Diinyada ticaretin ve sanayinin en yogun oldudu

dort Gnemli bolge vardir (Sema 4.1). Bu bolgelerdeki ve

bolgeler arasindaki alim satim faaliyetleri diinyada bir

ticaret adini ortaya cikararak kiiresel ekonominin temel

dinamigini olusturmustur.
Ticaret bdlgeleri, diinyadaki ekonomik gticli elinde

bulunduran Uulkelerden olusur. Dinya ticaretinin yaklasik Ticaret Bolgesi (NAFTA)

% 32’'si Avrupa Birligi (AB), % 251 Uzak Dogu Ticaret

Bblgesi, %15'i Kuzey Amerika Serbest Ticaret Bolgesi

(NAFTA) (lkeleri tarafindan gerceklestirilir (Grafik 4.1).

Diinya ticaretinde s6z sahibi bu merkezler; gida, eneriji,

tarim, otomobil, maden Urlinleri ve hizmet gibi sekttrlerin

Imal ettlél her turlu UrunU kUI’ese' pazarda en hIZ|I ve Sema 4.1: Uluslararasi ticaret bolgelert
glvenli sekilde tlketiciyle bulusturur.

Uluslararasi ticaret ya da dis ticaret denildiginde
genellikle akillara kahve, muz, petrol, otomobil ve giyim
gibi diinyanin her yerine génderilen Urtnler gelir. Oysaki
son yillarda hizmet sektdrli uluslararasi yatinmlarda gok

Avrupa Birligi (AB)
Uzak Dogu
Ticaret Bolgesi

Kuzey Amerika
Serbest Ticaret

bliylik bir paya sahip olmaya baslamistir. Tibbi hizmetler, Bolgesi (NAFTA)
bilgisayar programciligi, is danismanlidi, reklamcilik, ciney orsk e
mimari tasarim, film ve eglence sektori kiiresel pazarda @ o e
blyuk talep gérmektedir.

Grafik 4.1: Bolgelerin diinya ficaretindeki paylar 2018, DTO

Uzak Dogu Ticaret Bolgesi

Glnumizde ekonomik faaliyetlerdeki en hizl yiikselis basta Japonya olmak lizere Dogu
Asya llkelerindedir. Japonya disinda ‘Asya Kaplanlarl’ olarak bilinen Tayvan, Singapur, Hong
Kong ve Giiney Kore Dogu Asya ticaretindeki hizli yiikselise ciddi bir ivme kazandirmistir.

GUnidmiizde Uretim denince akla ilk gelen Glke olan Cin, ekonomi politikasindaki
reformla disa aciimis ve son kirk yilda ciddi bir biiyiime katetmistir. Ulke niifusunun ¢ok fazla
olmasindan dolayr is glcindeki ucuzluk, diinyadaki pek cok sirketin fabrikalarini Cin'e
tasimasini saglamistir. Tarim, sanayi ve hizmet sektoriindeki artan bliyime, Cin'i Gretimde
dinyanin en biyiik glcl haline getirmistir.

Kiresellesen diinyada devletler, llkeler arasi ekonomiyi canh tutmak adina birtakim
ticari birlikler olusturmuslardir (Harita 4.1).
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Harita 4.1: Uluslararasi ticaret drgiitleri

Uye devletler arasinda gumriik birligi ve vergi indirimleri gibi birtakim imtiyazlar
sadlanir. Bu birliklerden bazilar sunlardir:

Avrupa Birligi (AB)

Avrupa Birligi'nin temeli 1951'de ‘Avrupa Komiir ve Celik Toplulugu’nun kurulmasi ile
atilmistir. Topluluk, 1958'de Roma Antlagmasi’yla Uye Ulkeler arasinda ortak gimrik rejimini
hedefleyen is giicl, hizmet ve sermaye dolasimina izin veren Avrupa Ekonomik Topluluguna
dénlsgmustir. 1992 Maastricht (Mastriht) Antlagsmasi’yla Gye lkelerin 2000 yilindan sonra tek
para ve tek bayrak kullanmasi, sinirlarin kaldiriimasi ve askeri bakimdan giivenligin saglanmasi
amaglanmigtir. Birlik, 1994 yilinda Avrupa Birligi adini almistir. 27 (iye lilkeden olusan AB, diinya
niifusunun yaklasik %5,7’sini temsil etmesine ragmen diinyanin en biyik siyasi ve ekonomik
orgutlenmesidir. AB, 15,6 trilyon dolarlik gayrisafi yurtici hasilasi (GSYH) ile ABD’den sonra en
buylk GSYH'ye sahip bdlgedir. Yaklasik 448 milyon tiiketici kapasitesi ve 2,1 trilyon avroluk bir
ithalat hacmiyle diinyanin en énemli pazarlarindan biri olan AB, enerji ve ham madde, yatirm
mallari, kimyasal Uriinler ve tarim Uriinleri gibi pek cok irlin ithal ederek diinyadaki diger
ihracatgilar icin ekonomik girdi saglamaktadir.

Kuzey Amerika Serbest Ticaret Bolgesi (NAFTA)

1 Ocak 1994'te ABD, Kanada ve Meksika tarafindan Uye Ulkeler arasindaki glimrik
vergileri gibi ticari engellerin kaldinlmasi amaciyla kurulmustur. NAFTA’nin amaclarindan biri
Kuzey Amerika Kitasi'nda ekonomik ve toplumsal istikrarin saglanmasidir. Yirirliige girdikten
sonra Kuzey Amerika’nin ticaret hacmini %75 oraninda artiran NAFTA, bdlgede 6nemli bir pazar
olusturarak ticaret hacmini genigletmistir.

Giiney Ortak Pazari (MERCOSUR)

26 Mart 1991 tarihinde kurulmustur. Birlige Uye Gliney Amerika Ulkeleri arasinda
serbest ticaret dolasimini ve glimriik birligini iceren ticari bir ortakliktir. Ekonomik hacmi ile AB
ve NAFTA’dan sonraki en biyik ticari olusum olan MERCOSUR, yalniz (ye (lkelerle degil
bolgesel ve kiiresel ticari bloklar ve diger diinya (lkeleri ile de ekonomik is birligi yapmaktadir.
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4.2 Tiirkiye'deki Ticaret Merkezleri ve Ticari Uriinler

Ulke sinirlari icerisindeki her tiirlii mal ve hizmet alim satimina i¢ ticaret denir. Ulkemizde
ic ticaret hareketli bir yapiya sahiptir. Bu canlilikta; Glkemizdeki iklim cesitliligine bagh olarak
yetisen farkl tarim Urlnleri, Glkenin bliylk ve kiiglikbas hayvancilik yapilan alanlarinin farkl
yerlerde olmasi, balikciligin yapildigi kiyr kentlerinden denize kiyisi olmayan bolgelere deniz
mahsullerinin ulagimi, nifusun ve sanayi tesislerinin dagiimindaki dengesizlik, madenlerin
cikanldigi ve islendigi yerlerdeki farkllik, gelismis ulasim agi, pazarlama ve reklamcilik
faaliyetlerindeki degisim ve gelisim gibi sebepler etkilidir. Tlrkiye'de ticaretin gelistigi biyik
sehirlere en ¢ok, islenmis sanayi UGrlnleri gonderilirken kirsal kesimden biyik sehirlere tarim
driinleri ve sanayi ham maddeleri génderilir. I¢ ticaretimize konu olan uriinler sdyledir:

Tarim ve Hayvancilik Uriinleri Sanayi Uriinleri Hizmet Sektori

= -

Bugday. zeytin, cay gibi Tekstil, dokuma, deri, maden- Cesitli turizm faaliyetleri,

iiriinler iiretim bolgelerinden cilik, kimya, petrol iiriinleri, Istanbul ve Izmir gibi ille-
Tiirkiye nin geneline dagitilir. otomotiv, orman tirtinleri rimizde her y1l diizenlenen
Balik ihtiyacinin biiyiik bo- ve tasa topraga bagh sanayi fuarlar ic¢ ticaretimizi can-
liimii Karadeniz’den, kirmizi iiriinleri farkl bolgelerde iire- landirir. Egitim, saglik ve
et dogu ve ic bolgelerimizden tilip ic ticaret akisim saglar. bankacilik gibi sektorlerde
karsilanir. Kiimes hayvanciligi verilen hizmetler i¢ ticare-
niifusun yogun oldugu biiyiik tin gelisimini destekler.

sehirlerin ¢evresinde yapilir.

Tlrkiye'de ig ticaretin gergeklestigi merkezler soyle siniflandirilir:

Biiyiiksehirler: istanbul, Izmir, Ankara, Adana, Bursa ve Gaziantep gibi biiyiik
sehirlerimiz hem Uretim hem de tiketim merkezleridir. Bu iller; dis alim ve dis satimin
gerceklestigi, gelen mallarin tiim llkeye dagitildidi bliyiik 6lcekli ticaret merkezleridir. Bu iller
icinde Istanbul, ic ticaretin gok biiyiik bir bélimiinii gerceklestirir. Istanbul, ticaretin yani sira
sanayi, finans ve borsa faaliyetlerinin gerceklestidi, tarihi turizm varliklarina sahip 6nemli bir
merkezdir.

Sanayi Bolgeleri: Maden rezervlerine (Zonguldak kémur havzasi) ya da buylk sanayi
tesislerine (Adapazari gevresi) sahip olan bdlgelerdir. Sanayi bolgelerinde ayni zamanda ulagim
ve ticaret geligmistir.

Kiciik ve Orta Biyiikliikteki Sehirler: Blyik sehirlerde tretilen mallari blinyesine
toplayan ve cevresindeki illere dagitan etki alani sinirli sehirlerdir. Karadeniz igin Trabzon,
Samsun; Ic Anadolu icin Konya, Kayseri; Dogu Anadolu icin Malatya, Erzurum; Giiney Dogu
Anadolu icin Gaziantep, Sanlurfa, Diyarbakir gibi iller bulunduklari alanlarin ticaret merkezleri
konumundadir.

Turistik Kent ve Kasabalar: Antalya, Bodrum, Cesme, Fethiye, Kusadasi, Bozcaada
gibi turistik sehir ve kasabalar, dzellikle turizm sezonunda hem yerli hem de yabanci turistler
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tarafindan tercih edilen 6nemli tliketim alanlaridir. Bu alanlar, gida ve hediyelik esya gibi
drlinlerin tiiketimi ile konaklama tesislerinde verilen hizmetlerle ticaretin canl oldugu
boélgelerdir.

Tarim Bolgeleri: Tirkiye'de bdlgelere gore farkl tarim Urlnlerinin yetismesi ve bu
drtinlerin hem ic hem de dig pazarlara gdnderilmesi, tarim bdlgelerinde ticareti gelistirmistir.
Karadeniz'de findik ve gay, Akdeniz'de turuncgiller, Ege’de Uiziim ve incir gibi UrUnler yetistikleri
alanlarin ticari potansiyelini etkileyen tarimsal trinlerdir.

Pazar, Panayir ve Fuarlar: Pazarlar gesitli mal ve hizmetlerin alinip satildigi yerlerdir.
Panayirlar, yilin belli zamanlarinda faaliyet gosteren sergi niteligindeki gegici alisveris
sahalaridir. Fuarlar ise cogu zaman belirli Girlinlere yonelik (kitap, mobilya, ziiccaciye vb.) olarak
yapilan, Ureticiyle tiiketiciyi bulusturan sahalardir. Bu ticaret merkezlerinin her biri ig ticaretin
canlanmasini ve gelismesini destekler.

4.2.1 Elektronik Ticaret ve Siber Giivenlik

Guiniimizde bilisim teknolojilerindeki hizli degisim ve bu teknolojileri kullanabilen geng
ve dinamik nifusun fazla olmasi ticarete bambagka bir boyut kazandirarak * elektronik ticaret’
(e-ticaret) kavramini olusturmustur (Tablo 4.1). E-ticaret; 6zel olarak olusturulmus sistemler
yoluyla Genel AgJ lzerinden verilen veya alinan siparisler ile mal ve hizmetleri alip satma
islemidir..

Elektronik ticaret ile birlikte Anadolu’nun Ucra bir kdylinde Genel Ag yoluyla
oturdugunuz yerden gida, ucak bileti, tekstil Girlin{, elektronik esya vb. ihtiyag duydugunuz
herhangi bir trlind kolayca siparis edebiliriz.

Ticaret, diristlik ve giivene dayali olmalidir. Ozellikle sanal ortamda gerceklesen
aligverislerde siparis edilen Urlnle karsilagilan Urlin ayni olmayabilir. Bu durum e-ticaret
misterisini magdur edebilir. Bdyle durumlarla karsilasmamak igin aligverisler devletin
onayladidi, glivenli altyapiya sahip sitelerden yapilmalidir.
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Tablo 4.1: Diinyada ve Tiirkive 'de E-Ticaret (TUIK, BM ve Diinya Bankasi, 2020)

Diinyada ve

L

Turkiye’de E-Ticaret

Diinya Niifusu Tirkiye Niifusu

7.8 milyar 83 milyon

Tiirkiye’deki Genel

Diinyadaki Genel Ag Kullanicisi Ag Kullanser Sayst

4.6 milyar

62 milyon

.@\ Diinyadaki E-Ticaret Hacmi Tiirkiye nin E-Ticaret Hacmi
e . i 4.1 trilyon dolar 24,6 milyar dolar

&

E-ticaret, hayati kolaylastirmasinin yaninda birtakim riskleri de beraberinde getirir.
Bunlardan en 6nemlisi, siber glivenligin ihlali ile ortaya cikan siber suglardir. Sanal ortamda
kanunlara aykiri olarak gergeklesen ve sug olarak tanimlanabilen her tirlli eyleme siber sug
denir.

Tiketicinin glvenli altyapiya sahip olmayan Genel Ag sitelerinden aligveris yapmasi,
siber dolandiricilik vakalarini her gegen giin artirmaktadir. Cep telefonlari ve bilgisayarlar gibi
teknolojik cihazlar vasitasiyla kisisel her tirli bilginin sizmasi, banka ve kredi karti bilgilerinin
kopyalanmasi mimkunddr.

Bilgisayar kullaniminin bu denli artisi, siber anlamda sug islemeyi kolaylastirmistir. Siber
saldinya udrayanlarin sayica artmasi, siber givenligi ulusal givenligin bir parcasi héline
getirmeyi zorunlu kilmistir.

4.3 Anadolu’nun Ekonomik Gii¢ Simgesi: Tarihi Ticaret Yollari

Eski cadlarda ticari istikamet dogudan batiya dogruydu. Cin, Hindistan ve diger Dogu
medeniyetlerinde Uretilen Grtnlerin Avrupall tiketiciye ulasmasi Anadolu’nun kara yollar ve
limanlari vasitasiyla miimkiindi. Anadolu’nun (g kita arasinda yer almasi, 6nemli bodaz ve
denizlere sahip olmasi bu topraklara hakim olan Hititlerden Bizansllara, Selcuklulardan
Osmanli'ya pek gok medeniyetin ekonomik ve siyasi giicii elinde bulundurmasini saglamistir.
Bu topraklar iizerinden gecgen Kral Yolu, Ipek Yolu ve Baharat Yolu gibi énemli tarihi yollar
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Anadolu’ya hiikmeden devletleri donemin siyasi glicii yapmistir. Osmanlilar ile altin cagini
yasayan tarihi ticaret yollari, imparatorlugun zayiflamasi ve Batili denizcilerin doguya ulasan
alternatif glizergahlar bulmasi ile nemini yitirmistir.

Anadolu Yarimadasi'nda kurulan her medeniyet, var olan eski ticari glizergahlari
gelistirmis ve biiyiik bir yol sebekesi insa etmistir. Ozellikle Selcuklular Dénemi’nde insa edilen
kervansaraylar, Anadolu’yu kitalar arasi bir transit ticaret merkezine donistlirmistdr.
Kervansaraylar, ticaretin yodun olarak yapildigi yerlerde tliccarlarin barinma ihtiyacini
karsilayan misafirhanelerdir. Bunlar, ayni zamanda halk icin birer kiiltlir ve sosyal yardimlasma
sahasi olarak da kullanilmistir.

Glnumizde de o6nemli bir ulasim potansiyeline sahip Anadolu topraklari, cagin
vazgecilmez enerji kaynaklari olan petrol ve dogal gaz boru hatlarinin gegis sahasidir. Ulkemiz
gegmiste oldugu gibi glinimiizde ve gelecekte de jeopolitik konumu geregi ticaretin kavsak
noktasi olmaya devam edecektir.

Ipek Yolu

Gegmisten giiniimiize Dogu ve Bati arasinda ticari ve kiiltiirel bir bag kurmus olan ipek
Yolu, gectigi giizergahlarda pek cok medeniyetin gelisimine katki saglamistir. Ipek Yolu ismi,
son asirlarda verilmis olmasina ragmen tarihi gok eskiye dayanir. Cin‘den baslayarak Anadolu
ve Akdeniz'e, oradan da Avrupa’ya baglanan bu ticaret yolu ipek dokumaciliginin diinyaya
acllan kapisi olmustur (Harita 4.2). Anadolu topraklari, cografi konumu itibariyle dogu ile bati
arasindaki baglantiyr saglayan bir képrii niteligindedir. Bu yiizden Anadolu, Ipek Yolu'nun ticari
giizergahinda kilit bir noktadadir.

Tek bir rotadan olusmamakla birlikte yaklasik 7.000 kilometrelik bu tarihi yol, Cin‘in eski
baskentlerinden biri olan Xian (Sian) kentinden baslar, Ozbekistan’in Kasgar kentine gelerek
burada ikiye ayrilirdi. ilk yol Afganistan’dan Hazar Goli'ne, ikinci yol ise Iran lizerinden
Anadolu’ya ulasirdi. Ipek, porselen, kagit, baharat ve degerli esyalar Anadolu {izerinden kara
ve deniz yolu ile Avrupa’ya aktarilirdi. Bu durum Anadolu’yu ¢ok dnemli bir ticari merkez haline
getirmistir. Vasco da Gama'nin (Vaské dé Gama) Umit Burnu’nu bularak Hindistan’a ulasmasi,
bu yolun zaman igerisinde ('jnemini yitirmesine sebep olmus,tur
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Baharat Yolu

Bati ve Dodu arasinda ticari ve kiiltiirel baglantiyi saglayan bir diger tarihi yol da Baharat
Yolu'ydu. Baharat Yolu'nun baslangic noktasi Hindistan'dl. Hindistan’dan ve Sri Lanka’dan
Kizildeniz'deki Akabe Korfezi'ne, Yemen kiyilarina ve Basra Korfezi'ne tasinan mallar Fenike,
Filistin, iskenderiye ve Karadeniz'den deniz yoluyla Avrupa‘ya ulastiriliyordu. Baharat Yolu’nun
bu giizergahi, Anadolu’yu gevreleyen Akdeniz, Ege ve Karadeniz'den gegiyordu. Baharat aslinda
Bati'ya Ipek Yolu vasitasi ile de tasiniyordu ve Anadolu, Baharat Yolu icin dnemli bir glizergaht..
Fakat Ipek Yolu tizerinden daha ok ipek ticareti yapilirdi. Gegmiste dogunun zencefil, zerdecal
ve targin gibi baharatlari, Baharat Yolu ile Avrupa’ya ulasiyordu..

4.4 Turkiye'nin Dis Ticareti ve Diinya Pazarlarindaki Yeri

Dis ticaret bir llkenin diger Ulkelerle yaptigi her tiirlii alim satimdir. Ulkelerin ihtiyag
duyduklari mal ve hizmetlerin farkli olmasi, dogal kaynaklarin, ham maddelerin ve islenmis
drdnlerin farkhlik gbstermesi uluslararasi ticaretin en énemli sebebidir.

Bir Ulke igerisinde Uretilen her tlirlii mal ve hizmetin bagka Ulkelere satiimasina dis satim
(ihracat), yabana llkelerden satin alinan her tiirlii mal ve hizmete ise dig alim (ithalat) denir.
Bir tlkenin belli bir dénem iginde gergeklestirdigi toplam dig satim ve dis alim dederi dis ticaret
hacmi olarak adlandirilir.

Dis alim giderlerinin dis satim gelirlerinden fazla olmasi durumuna dis ticaret agigi denir.
Ekonomik dengelerinde sikinti yasayan llkeler dis ticaret acigi verir. Dis satim gelirinin dig alim
giderlerinden fazla olmasi durumu dis ticaret fazlasi olarak adlandirilir. Ekonomik glicli yliksek,
gelismis olan Ulkelerin dig ticaret fazlasi vardir. Dis ticaret dengesi ise bir lilkenin dis satimdaki
gelirleriyle dis ahmdaki giderleri arasindaki dengedir.

Turkiye'de seksenli yillarin ilk yarnsindan itibaren ticarette disa donik bir politika
izlenmeye baslanmasi, dis ticaret hacminde 6nemli bir blyime sagdlamistir. Kiiresellesen
ekonominin sundugu firsatlar, Tirkiye'nin konumu, rekabet potansiyeli olan {rtinlerin varligi ve
Turkiye'nin nufusu dis ticaret hacmini artirmistir.

Dis ticaretin gosterecegi gelismeler, Tirkiye ekonomisindeki gelisimde Gnemli rol
oynamistir. Cumhuriyet'in ilk yillarinda Ttrkiye'nin ihracatinda ham madde ve tarimsal Grinler
6nemli bir yer tutarken bugtin ihracatimizin gok biiytik bir
kismini imalat sanayisi olusturmaktadir. Gegmisten 230
bugline dig ticaret, hem ihracat hem de ithalat
bakimindan hizla artmig, tarim Grlnlerinin yerini sanayi
drdnleri almigtir.
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Turkiye'nin dig ticaretinde dis alimin payr dis .
satimdan fazladir. Bu nedenle ticarette giderlerimiz dis almn drs satmn
ge|lr|eI’ImIZden fazladlr (Gl‘aflk 4 2) Grafik 4.2: Tiirkive 'nin diy alim ve diy satim tutari (2018)

Turkiye'nin 2018 yilinda ihracatindaki en fazla gelir; motorlu kara tasitlari, makinalar,
mekanik cihazlar, demir-gelik ve érme giyim egyalarinin satisindan elde edilmistir (Tablo 4.2).
2018 yili itibaryla ithalatimizdaki en fazla gider ise makinalar, mekanik cihazlar, fosil yakitlar,
demir-gelik, elektrikli makinalar ve elektronik cihazlarin aliminda gergeklesmistir (Tablo 4.3).
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Tablo 4.2: Tilrkive 'nin Dig Satiminda En Cok Yer Tutan Uriin-  Tablo 4.3: Tilvkive nin Dig Alminda En Cok Yer Tutan Uriin-

ler ve Diinya Pazarmdaki Oranlan (2018, TUIK ve DTO) ler ve Diinya Pazarindaki Oranlar (2018, TUIK ve DTO)
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Motorlu kara tagitlan ile parca ve aksesvarlan  26_4 1.7 17. Kazanlar, makinalar, mekanik cihazlar 257 1.1 25.
Kazanlar, makinalar, mekanik cihazlar 15.8 0,7 27. Fosil yakitlar ve yaglar 20 0.8 24
Demir-gelik 11.5 2.7 12. Demir-gelik 17.3 4 5
Orme giyim egyast ve aksesuar 9 3.8 6 Elektrikli makinalar ve elektronik cihazlar 16.5 0.6 33.
Elektrikli makinalar ve elektronik cihazlar 8.7 0.3 34 Motorlu kara tagitlar ile parca ve aksesvarlan = 13 .8 0.9 24.
Kiymetli veya yan kiymetli taslar 7.1 1.1 21. Plastikler ve mamulleri 12.9 1.9 16.
Demir veya gelikten esya 6.5 2.1 15. Kiymetl veya yan krymeth taglar 12.5 2 12.
Orilmemis giyim esyas: ve aksesuars 6.2 2 9 Organik kimyasallar 5.6 1,2 20.
Plastikler ve mamulleri 59 09 24 Optik, fotograf, sinema, olgii ve tibbi cihazlar 4.6 0.8 27

Serbest Bolge: Bir iilkenin idari sinirlari dahilinde bulunan fakat giimriik sahasi disinda
birakilan, Ulkenin diger kesimlerinden farkl olarak ihracat artisina yonelik birtakim ekonomik
ayricaliklarin tanindigi bélgelere serbest bélge denir. Ulkemizde serbest bélgelerin kurulus
amaci:

« Thracat odakli tiretim ve yatirnmlari desteklemek

« Ulkeye yapilacak yabanci yatinmlar ve teknolojik girisleri tesvik etmek
o Isletmeleri ihracata ydnlendirmek

e Uluslararasi ticaretin gelisimini desteklemektir.

Sinir Ticareti: Komsu iki Ulke arasindaki anlasmaya dayali olarak yapilan; bélgesel

kalkinmayi, istihdami, bélge halkinin ihtiyaglarini hizli bigimde gidermeyi hedefleyen 6zel bir
ticaret turadur.
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12.Sinif Cografya Konu Ozetleri

2.Unite : Beseri Sistemler
5.Boliim : Turkiye Turizmi

5.1 Tiirkiye'deki Dogal ve Kiiltiirel Sembollerin Mekan iliskisi

Bir mekana ait dodal ve kiltirel 6zellikler o mekanin taninmasinda blyik bir role
sahiptir. Canakkale ve Istanbul bogazlari denince Tiirkiye'nin, fiyort denince Norvec'in, Pisa
Kulesi denince Italya'nin akla gelmesi bu mekéanlar icin bir sembol héline gelen dogal veya
kiiltiirel yapilarin insanlarda olusturdugu alginin bir sonucudur.

Tirkiye'de bulundugu alan icin bir sembol halini almis pek cok mekan bulunur.

Tiirkiye'deki Dogal Sembollerin Mekéanla Iliskisi

Anadolu, dogdal giizelliklerin son derece cesitli oldugu bir cografyada yer alir. Ulkemizin
gesitli alanlarinda bulunan selaleler, kaplicalar, goller ve diger yer sekilleri yer aldiklan il ile
Ozdeslegmistir.

Peribacalari, Nevsehirin Gninin Ulke sinirlari disina gikmasini saglamis dogal bir
olusumdur. Bu bdlgenin insanlar tarafindan taninmasi ve ziyaret edilmesinde diinyada nadir
rastlanan cografi bir olusum olan peribacalarinin etkisi biylktir.

Volkanik bir dag olan Erciyes Dadi, Kayseri ilinin popilerlidini artiran 6nemli bir dogal
semboldiir. Her yil yiizlerce turiste ev sahipligi yapan Erciyes Dadi, ayni zamanda Kayseri'nin
diger kiiltiirel 6zelliklerinin taninmasinda da biiylik role sahiptir.

Bolu’ya bagh Yedigoller, tabiat giizelligiyle 6n plana ¢ikmaktadir. Bolu icin dodal bir
sembol olan yedigoller yérenin taninmasi ve ekonomik girdisi igin 6nemli bir katma degerdir.

Karstik bir olusum olan Pamukkale Travertenleri, Denizli ili igin dogal bir semboldiir ve
bu ilin ekonomik kalkinmasinda turizmi 6n plana gikaran énemli bir lokomotiftir.

Tlrkiye'deki selaleler de dogal semboller arasinda gosterilebilir. Manavgat, Kursunlu ve
Diiden selalesi Antalya; Muradiye Selalesi Van icin dogal semboldiir.

Tiirkiye’deki Kiiltiirel Sembollerin Mekanla Iliskisi

Tirkiye, tarihi ve kultiirel glizellikleriyle adeta bir agik hava miizesi konumundadir.
Anadolu topraklari cografi konumu nedeniyle gegmis ¢aglardan bu yana pek gok medeniyetin
bulusma, kurulma ve gelisme sahasi olmustur. Bu nedenle bircok mimari yapi, sézli ve yazili
eser glinimuiz toplumlarina miras kalmistir. Bu eserlerden bazilari, yer aldiklari sehirler icin bir
sembol niteligindedir.

Ayasofya Camii, Stileymaniye Camii, Ortakdy Camii, Kiz Kulesi ve Topkapi Sarayi gibi

tarihi yapilar Istanbul’'un bir kiiltiir sehri olarak taninmasinda ve markalagsmasinda biiyiik bir
O6neme sahiptir.
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Slimela Manastiri, kemence, cay ve hamsi denince Trabzon ili akla gelir. Trabzon icin
bu dederler, énemli bir kiltiirel sembol olup her yil yiizlerce ziyaretci bu degerlerler icin
Trabzon'u ziyaret etmektedir.

Adiyaman’da bulunan 2.150 metre yiikseklige sahip Nemrut Dadi, Komagene Krali
tarafindan yapilmis olan anitsal heykeller ile taninir. Adiyaman igin kultlrel bir deger
niteligindeki Nemrut Dagdi, 6zellikle giin dogumunu ve giin batimini izlemek igin gelen turistler
tarafindan ziyaret edilir.

Evleri ve telkari sanati ile 6n plana cikan Mardin, kiiltiirel giizelliklerin harmanlanmasi
ve bu alanda adeta bir marka 6zelligi gostermesi ile diinyaca taninan bir sehirdir.

5.2 Tiirkiye'nin Kiiltiirel Mirasi

Uluslararasi 6nem tasiyan, bu nedenle takdire ve korunmaya deger dogal olusumlara,
anitlara ve sitlere diinya mirasi denilmektedir. Tirkiye, sahip oldugu tarihsel ve dogal mirasa
sahip ¢ikmis ve bu mirasi gelecek kusaklara aktarmak icin 6nemli galismalar yuratmustir. Bu
calismalarin bazilarinda UNESCO ile is birligi yapiimistir. Diinyadaki kiiltlirel miraslar ile ilgili
calismalari ylriten UNESCO tarafindan yapilan siniflandirmaya gore klttirel miraslar, somut
ve somut olmayan kilttirel miraslar olarak ikiye ayrilmistir.

5.2.1 Somut Kiiltiirel Miras

Gelecek nesillere aktarim icin korunmasi gereken tarihi yapi, mekan ve anitlara somut
kiltirel miras denir. Arkeolojik, mimari ve teknolojik eserler somut kiltlrel mirasin bir
parcasidir ve giinimuzde genelde muzeler vasitasiyla sergilenir.

5.2.2 Somut Olmayan Kiiltiirel Miras

Somut olmayan kiiltlirel miras; toplumlarin ve bireylerin kulttirlerinin bir parcasi olarak
adlandirdiklari gelenek ve gorenekler, anlatilar, bilgi ve becerilerle beraber bu dederlerle ilgili
her tiirlii arag gereg ile kiltiirel mekanlar olarak tanimlanir.

Somut olmayan kiiltiirel miras denince halk hikayeleri, destanlar, masal ve fikralar gibi
s6zlU anlatimlar; Karag6z, kukla, halk tiyatrosu gibi gosteri sanatlari; kina gecesi, nisan, diigiin,
nevruz gibi ritiel ve kutlamalar; dokumacilik, telkari, nazar boncugu, sedef kakma gibi el
sanatlari; yoresel yemekler, halk hekimligi, halk meteorolojisi gibi uygulamalar akla gelebilir.

Tiirkiye’'nin UNESCO Kiiltiir Miraslar

UNESCO’nun amaclan arasinda dinyada tim insanlara ait kabul edilen, evrensel
nitelikteki dogal ve kiiltiirel varliklari belirleyip diinyaya tanitmak, eski dzelliklerini yitirmis veya
yok olmus dogal ve kiiltiirel dederlerin tiim insanlar tarafindan korunmasi ve yasatilmasi icin
bir biling olugturmak yer alir.

Ulkemizin zengin tarihi ve kiiltiirel birikimine bagli olarak bugiine kadar UNESCO Diinya
Mirasi Listesi'nde lilkemizden 17 adet kiilttrel varlik yer almigtir.

COGRAFI ISARETLER

Codrafi isaretler herhangi bir lilke, bolge ya da yore gibi alanlara has Urinlerin yerelligini
koruyabilmek adina alinan yasal tedbirlerdir. Cografi isaretleme 1995 yilindan bu yana Tirk
Patent Enstitlisii tarafindan gergeklestirilir. Tirkiye, cografi konumu ve kiiltiirel 6zellikleri ile
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cok buiylik bir cografi isaret potansiyeline sahiptir. Glinimiizde tescillenmis 315 codrafi isaret
bulunurken yaklasik 400 tane basvuru asamasinda olan codrafi isaret vardir.

Codrafi isaret kapsamina alinmis bir Griinin mutlaka en az bir 6zelliginin sinirlari
belirlenmis bir alandan alinmis olmasi gerekir. Boylece sahip oldudu alanin adiyla anilan Griindn
markalasmasi kolaylasir. Cografi isaretleme sayesinde (riin ve Uretici korunarak, milli degerleri
temsil eden sembol Uriinler gelecek nesillere aktarilir. Ayrica kirsal kesimin kalkinmasi
saglanarak maddi ve manevi katma deger artar.

Cografi isaretlere ornek olarak Afyon kaymadi, Antep baklavasi, Biinyan el halisi,
Edremit zeytinyadi, Ege pamugu, Eskisehir lile tasi, Gemlik zeytini, Hatay ipegi, Kiitahya cinisi,
Mersin tantunisi, Odemis patatesi verilebilir.

Codrafi isaret uygulamasi mense adi ve mahreg isareti olarak ikiye ayrilir.

Mense Adi: Tim Ozellikleri belli bir yere ait olan ve o yer disinda baska bir yerde
bulunmayan driinlerdir. Ornegin Eskisehir'de cikarilan liile tagi Tiirkiye'de sadece Eskisehir'in
bazi ilgelerinde yer alir. Bu Urinin Eskisehir diginda herhangi bir yerde Uretimi s6z konusu
degildir. Bu 6zelliginden dolayi liile tasi, mense isareti ile tescillenmis bir Griinddir.

Mahreg Isareti: Uretimi ve islenmesi gibi siireclerden en az birinin sinirlari belirlenmis
bir alanda gergeklestirildigi Urinlerdir. Mahreg isaretinde Uriin, mense isareti kadar mekana
bagli olmamakla birlikte Griinlin imali esnasinda en az bir malzemenin belirlenen bélgeden
temin edilmesi gerekir. Inegol kéfte, cografi isaretler kapsaminda bolge olarak ‘Tirkiye
geneli'nde kayitlara gecmistir. Buna gore Inegdl kéftesinin, Tirkiye'nin her yerinde ‘Inegél
kofte’ olarak etiketlenmesi zorunludur.

Mense ve mahreg isareti icin en 6nemli 6zellik, tescillenen Uriiniin en az bir 6zelliginin
s6z konusu mekani ve o mekandaki kiiltiiri temsil etmesidir. Boylece Uriin, lilke capinda
taninmasinin yani sira diinya pazarlarinda da rakipsiz olarak piyasaya suruldr.

Geleneksel Uriin Ad

Mense adi ve mahreg isareti kapsamina girmeyen (rlnler geleneksel Griin adi
kapsamina girer. Bir Urlintin geleneksel Griin adi siniflamasinda olmasi igin o riind tarif eden
adlarin ilgili piyasada en az otuz yil boyunca kullaniimasi gerekir. Geleneksel Urinlerin
geleneksel metotlarla ve ham maddelerle Uretilmesi gerekir. Lokum, pastirma ve baklava gibi
drtnler bu tar Grinlere drnektir.

Cografi isaretler

e Tiketici haklarinin korunmasini

e Uriiniin gercek Ureticilerinin haklarinin korunmasini

e Taklit Grtnlerin engellenmesini

« Tarihsel ve kiiltiirel dederlerin korunup diinyaya tanitilmasini
* Bolgesel kalkinmayi

« Thracat gelirlerinin artmasini saglar.
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5.3 Tiirkiye'nin Turizm Potansiyeli ve Varliklari

Ulkemiz gdreceli ve mutlak konumu itibariyla turizm potansiyeli agisindan énemli
ozelliklere sahiptir. Turkiye'nin ihman kusakta yer almasi, glinesli giin sayisinin ¢oklugu ve (ig
tarafinin denizlerle gevrili olusu kiyi turizmini gelistirmistir.

Anadolu, jeolojik ve jeomorfolojik gegmisin biraktigi farkli yer sekilleri, dogal su
kaynaklari, zengin bitki ve hayvan gesitliligi ile gegmisten gliniimiize farkli kiiltiirlere ev sahipligi
yapmistir. Anadolu topraklarindaki tarihi ve arkeolojik kalintilar ve eserler Tirkiye'yi turizm
acisindan bir cazibe merkezi haline getirmistir. Ulkemizdeki turizm tiirleri séyledir:

Saglik Turizmi ve Termal Turizm

Ulkemizde cok sayida sicak su kaynagi bulunur. Jeotermal zenginlik acisindan diinyanin
sayili Ulkeleri arasinda olan Tiirkiye bir kaplica cennetidir. Sicakligi 20 ile 110 derece arasinda
degdisen ve zengin mineral Ozellikleri sayesinde tedavi ediciligi yiiksek 1.500°lin lizerinde kaplica
vardir. Diinyadan ve Tirkiye'den pek gok turist, yilin 12 ayi bu sifali sularin bulundugu tesisleri
ziyaret etmektedir.

Ulkemiz, son yillarda medikal saglik hizmetleri acisindan diinya standartlarini
yakalamistir. Sag ekimi, estetik operasyonlar, dis tedavileri ve dider tedaviler icin her yil cok
sayida turist Ulkemizi ziyaret etmektedir.

Kis Turizmi

Tirkiye'nin yliksek dadlarla cevrili bir llke olusu ve kar ortlstinin yilin blyik
béliminde mevcut olmasi kis turizmini gelistirmistir. Son yillarda yliksek standartlara sahip
kayak ve konaklama tesislerinin sayica artigi, kayak tutkunlarini bu bdélgelere cekmektedir.
Isparta-Davraz, Erzurum-Palandtéken, Bursa-Uludag, Bolu-Kartalkaya, Kocaeli-Kartepe
Turkiye'nin énemli kayak merkezlerinden bazilaridir.

Yayla Turizmi

Ulkemizde Kuzey Anadolu ve Toros Dadlari, yayla turizminin en yaygin oldugu yerlerdir.
Yayla turizminde y6reye has mimari ve yasam bigimini yakindan tanima imkaninin yaninda
dagalik, ath doga gezisi, doga yiirlylsl, yamag paraslti, flora ve faunanin incelenmesi, jeep
safari vb. doga sporlarina uygun alanlarin bulunmasi bu turizm gegsidine ilgiyi artirmistir.

Magara Turizmi

Tirkiye'de yaklasik 40bin magara bulunmaktadir. Otuzun lzerinde madara, turizme
acllmistir. Bunlar disinda uygun ekipman ve rehber esliginde girilebilecek pek ¢ok madara
vardir.

Ulkemizdeki en uzun madara, Beysehir Golii yakinlarindaki Pinargézii Magarasi’dir (16
km). En derin madara ise Anamur yakinlarindaki Cukurpinar Diideni’dir (1.880 m). Anadolu ve
yakin dodu tarihi agisindan bliyiik &nem tasiyan, yerlesik yasama gecilmeden 6nceki doneme
ait Karain, Kocain ve Yarimburgaz gibi madaralar da énemli turizm alanlaridir.

Golf Turizmi

Tirkiye ozellikle Antalya basta olmak iizere Mugla ve Istanbul gibi illerdeki golf
tesisleriyle golf turnuvalarinin merkezi konumundadir. Golf sahalari, dzellikle kiyrya yakin; yeme
icme, aligveris ve konaklama tesisleri yakinindaki alanlarda doga ile ig ige konuglanmistir.
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Uluslararasi Golf Tur Operatorleri Birligi (IAGTO) tarafindan 2008 yilinda Antalya’nin
Belek beldesi Avrupa’da ‘yilin en iyi golf bolgesi’ édulline layik gorilmdsttir.

Tablo 5.1: Tilrkive deki Yat Limanlar: ve Yatlar ile
Tlgili Sayisal Veriler

Yat Turizmi
Ulkemizin Gg tarafinin denizlerle gevrili olmasi, yat  Tirkive'dekiyatliman sayisi 26
turizmi agisindan buyuk bir potansiyel olusturur (Tablo 5.1).  Tirkiye'deki yat limanlannin yat
. .y kapasitesi ’
Ege, Akdeniz, Marmara ve Karadeniz’de vyatcillarin
Tirkiye'deki toplam yat sayisi 1869

demirleyecekleri egsiz  koylar, koérfez ve limanlar
bulunmaktadir. Turkiye'nin en donanimli yat limanlari; sz

Giiney Ege ve Akdeniz kiyilarinda izmir, Kusadasi, Bodrum, 25001~ 2315
Datca, Bozburun, Marmaris, Gocek, Fethiye, Kemer ve 2.158
, . 1.902
Antalya’da yer almaktadir. 2.000 51l
Kongre Turizmi 1.5001—
Tlrkiye; Asya ve Avrupa’nin birlestidi noktada
olmasi, egsiz dogal glizelliklerinin varligi, yliksek kapasiteli

. . > T 7 I T > |
konaklama olanaklari ile toplanti ve organizasyon core o o0te T A0S
Grafik 5.1: Tirkiveve iy amag¢h gelen ziva-

potansiyeline sahiptir. Her yil binlerce insan is ve kongre reigileri géisteren grafik TUIK, 2019
amaciyla Tirkiye'yi ziyaret etmektedir (Grafik 5.1). Bununla

birlikte ABD, Orta Dogu dlkeleri, Avrupa ve diinyanin pek cok (lkesine giinliik tarifeli
seferlerinin olusu kongre turizminin gelismesini saglamistir. Kongre turizminde Istanbul,
Antalya ve Ankara ilk g sirada yer almaktadir.

Inang Turizmi

Pek cok kdiltiire ev sahipligi yapan Tirkiye'de gegmisten glinimiize (¢ biiylik semavi
dine (Muslimanlik, Hristiyanlik, Musevilik) ait pek cok ibadethane ve eser bulunmaktadir.
Tirkiye'de 43 ilde inanc turizmine ydnelik degerlendirilecek 316 adet dini yapinin 167’si Islam,
129'u Hristiyan, 20’si Musevi dinine aittir.

Dagcilik Turizmi

Dadcilik; da§ yirilyiisii, kamp kurma ve tirmanmayi kapsayan bir spordur. Ulkemizde
dagalk sporuna hizmet eden farkli yiikselikte, cesitli fauna ve floraya sahip ¢ok sayida dag
bulunmaktadir. Bunlardan baslcalari; Agri Dagi (Adr), Beydadlar (Antalya), Erciyes Dagi
(Kayseri), Bolkar Daglan (Mersin), Aladaglar (Nigde), Kagkar Siradaglari (Rize), Munzur Dagi
(Tunceli), Stphan Dagi'dir (Van).

Kiy1 Turizmi

Turkiye'nin (¢ tarafinin denizlerle gevrili olusu, deniz sezonunun uzun siirmesi, denize
girmeye elverisli koy ve korfezlerin coklugu oOzellikle Ege ve Akdeniz’de kiyr turizmini
gelistirmistir. Antalya, Izmir, Balikesir, Mugla ve Canakkale kiyi turizminin gelistigi 6nemli
merkezlerdir.

Kiiltiir Turizmi

Ulkemizin sahip oldugu kiiltiirel zenginlikler, turizm icin gok énemlidir. Mimari yapisi,
tarihi, mizik ve giyim tarzinin yani sira el sanatlari ile yoresel yemekleri dikkat gekici
Ozelliktedir.
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Son vyillarda yodresel yemek tadimi igin Ulkemizde bir ¢ok il ziyaretci akinina
ugramaktadir. Ozellikle Hatay, Adana ve Gaziantep gibi iller mutfaklariyla ilgi cekmektedir.

Yukarida s6zii gegen turizm tirlerinin disinda av turizmi, hava sporlar turizmi, akarsu
turizmi, su alti dalis turizmi, kus gézlemciligi turizmi ve Ipek Yolu turizmi gibi turizm tiirleri de
Ulkemize diinyanin dort bir yanindan ziyaretgi gelmesini saglamaktadir.

5.4 Tiirkiye'nin Turizm Politikalan

Tlrkiye'de turizm ile ilgili calismalar Cumhuriyet sonrasi donemde adirlik kazanmistir.
Atatlirk’lin tegvikiyle kurulan Tark Seyyahin Cemiyeti ile bu ¢alismalar resmiyete dokilmustar.
Bu cemiyet ile birlikte turizme dair bazi gelismeler yasansa da tlkemizde turizmle ilgili en dnemli
atihmlar, 1980 sonrasinda gergeklesmistir. 1982'de ‘Turizm Tegvik Kanunu’ gikarilmig, 1985
yilinda turizm ‘kalkinmada 6zel énem taslyan sektér’ kapsamina alinmistir. Bu durum, turizm
yatirimlarinin artmasi igin bir tesvik olmustur. Turizm Bakanhdi, 80’li yillardan giinimiize turizmi
gelistirmek adina pek gok strateji gelistirmistir. Tlrkiye Turizm Stratejisi 2023 Eylem Plani
bunlardan en giincelidir. Plan dahilinde Glkemizin turizm geliri agisindan ilk bes llke arasina
girmesi ve uluslararasi bir marka haline gelmesi 0Ongorilmistir. Tlrkiye'de turizm
politikalarinin gevresel, kiiltirel ve ekonomik alanda pek c¢ok etkisi vardir.

Tiirkiye’de Turizm Politikalarinin Cevresel Etkileri: Turkiye'deki turizm
bolgelerinde yerli ve yabanci turist sayisinin artmasiyla turistik tesis ihtiyacinin karsilanmasi igin
dogal alanlarin tahribi, asiri su kullanimi, orman yanginlari, trafik, gevre ve ses kirliligi gibi
sorunlar yasanmaktadir. Turizm politikalari dahilinde bu sorunlarin minimuma indirilmesi ve
surdurdlebilir -~ turizmin  kapsamli  bir sekilde uygulanabilmesi icin ¢esitli projeler
gerceklestiriimektedir. Bu projeler kapsaminda belirlenen turistik alanlarda plansiz yapilasma,
dogal cevrenin tahribati ve cevre kirliligi gibi konularda olumlu gelismeler yasanmaktadir.
Turizm alanlarinda; agaclandirma galismalarinin yapilmasi, cevre temizligine 6nem verilmesi ve
ulasim adinin gelistiriimesi gibi cevreye katki saglayan pek cok calisma s6z konusudur.
Ulkemizde kesfedilmeyi bekleyen dogal alanlarin ve alternatif turizm tiirlerinin degerlendirilmesi
icin uygulanacak akilcl politikalarla Tirkiye'nin turizmdeki rekabet Ustiinligu artarak devam
edecektir.

Tiirkiye’de Turizm Politikalarinin Kiiltiirel Etkileri: Tirkiye, kiltirel
zenginlikleriyle diinyanin dort bir yanindan turistin ilgisini geken bir tilkedir. Ulkemizin kiiltiirel
mirasini ve evrensel kiltiirel degerlerini diinyaya tanitmak ve gelecek kusaklara bu degerleri
aktarmak icin uygulanan politikalar ile pek ¢ok reklam ve tanitim faaliyeti yirittilmektedir. Bu
faaliyetlerin de etkisiyle gerek yurt ici, gerekse yurt disindan pek cok ziyaretci kultiirel
dederlerimizi yakindan gormek igin Ulkemize seyahatler gerceklestirmektedir. Ayrica 1983
yilindan bu yana UNESCO Diinya Miras Sézlesmesi’'ne (ye olan Tirkiye; Ayasofya Camii, Alanya
Kalesi, Kekova, Mardin Kiiltiirel Peyzaj Alani gibi pek cok kiiltiirel degeri UNESCO Diinya Miras
Listesi'ne kaydettirmistir.

Tiirkiye’de Turizm Politikalarinin Ekonomik Etkileri: 1980 sonrasinda cikarilan
Turizm Tegvik Kanunu ile yapilan yatinmlarin artmasiyla turizm sektért gok bliylik bir ivme
kazanmistir. Bu tarihten giiniimiize turizm Tirkiye igin dnemli bir déviz girdisi saglamis ve dis
ticaret aciginin kapanmasinda buiylik pay sahibi olmustur (Tablo 5.2). Turizm, bu 6zellikleriyle
ekonomik gelisimin en blylk lokomotiflerinden biridir. Turizm potansiyeli olan alanlar projelerle
desteklenerek ve tanitimi yapilarak popliler hale getirilmistir.
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Bu alanlarin turistik deger kazanmasi, yerli ve yabanci ziyaretgilerin artmasini ve
dolayisiyla ekonominin gelismesini saglamistir. Turizm; Tirkiye'de bolgeler arasi ekonomik
farklilklar azaltan, sektorel zenginligi saglayan, istihdam agigini kapatan ekonomik bir
degerdir.

Turkiye Turizm Stratejisi 2023 Eylem Plani’'na goére turizm politikalar dahilinde 2023'te
Ulkemize gelecek yabanci turist sayisinin 50 milyon, yerli turist sayisinin 20 milyon olmasi
beklenirken turizm gelirinin 50 milyar dolar, turist basina yapilan harcamanin 1000 dolar olmasi
hedeflenmektedir. Bu hedeflerin gerceklesmesi yeni yatinm, tesvik ve istihdam olanaklarinin
saglanmasiyla mimkdndir.

Tablo 5.2: Turizm Gelirlerinin GSMH Icindeki Payi ve Thracata Oram TUIK, 2019

YILLAR Turizm Gelirlerinin GSMH igindeki Payi  Turizm Gelirlerinin ihracata orani %

2010 34 22
2011 3.6 21
2012 3.7 19
2013 39 21
2014 43 22
2015 6,2 22
2016 26 16
2017 3.1 17
2018 39 18

5.5 Turizmin Tirkiye Ekonomisindeki Yeri

Turizm, bir Ulkeye ekonomik katki saglayan en énemli lokomotiflerden biridir. Ulagim
yolu sirketleri, kiralama sirketleri, otel ve pansiyon gibi isletmeler, yeme icme ile ilgili isletmeler,
alisveris merkezleri gibi pek ok is sahasina hizmet eder. Turizm; Ulkelerdeki issizligi ve dis
ticaret acigini engelleyen, doviz girdisi sadlayan ve diinya barisina katkida bulunan gok 6nemli
bir ekonomik faaliyettir (Grafik 5.2).

Tirkiye gerek jeopolitik konumu gerekse birgok medeniyete ev sahipligi yapmis olmanin
bir sonucu olan kiltiirel ve tarihi zenginliklerinden dolayr biyiik bir turizm potansiyeline
sahiptir. Turkiye'deki cari acik sorununu gézmek, istihdam yaratmak ve tlkemizin uluslararasi
platformlarda tanitimini yapmak igin turizm vazgecilmez bir sektordiir. Turizmin dig ticaret
acigini karsilama payi, 2018 itibariyla yaklasik %55'tir.

Turizmin GSMH'deki payi, yillar icinde degisiklik gdstermistir. TUIK verilerine gére bu
pay, 1963'te %0,1 iken 2018'de %3,2'dir. Turizm gelirlerinin ihracattaki orani, 1963 yilinda
%?2,1 iken 2018'de %18’e ylikselmistir. Bu veriler turizmin son elli yillik zaman zarfi icerisinde
ekonomimizdeki yerinin ve 6neminin ne kadar arttiginin bir gostergesidir.
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Grafik 5.2: Tiirkiye’de yillara gére turizm gelirleri ve turist sayist TUIK, 2019

Turkiye'de 6zellikle 1980 yil sonrasinda turizmin Turkiyenin ekonomik gelisimine katkisi
hiz kazanmigtir. Bu hizda suphesiz 1982'deki Turizm Tegvik Kanunu ile artan turizm
yatinmlarinin etkisi biiyiktir. Ozellikle istihdam konusunda turizm sektérii bir milyonu agkin
insanin calistigi bir sektor olmustur. Tirkiye'de turizm gelirleri, 1980’de 326 milyon dolar iken
1990°da 3.225 milyar dolar, 2018'de 29,5 milyar dolara yukselmistir (Tablo 5.3).

Tablo 5.3: Tiirkive 'nin Yillava Gére Turizm Gelirleri ve Turizmin Ihracat Gelirlerine Oram TUIK, 2019

Yillar Turizm Gelirleri Turizmin Thracat Gelirlerine Oram %

1969 37 Milyon Dolar 7

1975 200 Milyon Dolar 14
1980 326 Milyon Dolar 11
1985 1.4 Milyar Dolar 18
1990 3.2 Milyar Dolar 25
1995 5 Milyar Dolar 23
2000 7.6 Milyar Dolar 27
2005 20,3 Milyar Dolar 28
2010 24,9 Milyar Dolar 22
2016 22,1 Milyar Dolar 16
2018 29,5 Milyar Dolar 18

Diinya siralamasinda Ulkemiz 2018 yili itibariyla gelen turist sayisina gore ilk 10°un
icindedir (Tablo 5.4). Turkiye ayrica 2018 yilinda Ulkelere goére turizm gelirlerinde 29,5 milyar
dolarlik gelirle 13. sirada yer almistir (Tablo 5.5)
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Tablo 5.4: 2018 Yil Ulkelere Gelen Turist Sayist Tablo 5.5: 2018 Yili Ulkelere Gore Turizmn Gelirleri

Diinya Turizm Orgiitil (UNWTO) ve TUIK 2019 Diinya Turizm Orgiitii (UNWTO) ve TUIK 2019
. Ziyaretci Sayisi Turizm Geliri
Sira Ulke e " .
(Milyon) (Milyar $)

1 Fransa 1

2 Ispanya 83 2 Ispanya 74
3 ABD 80 3 Fransa 67
4 Cin 63 4 Tayland 63
5 Italya 62 5  Birlesik Krallik 52
6 Tiirkiye 46 6 Italya 49
7 Meksika 41 7 Avustralya 45
8 Almanya 39 8 Almanya 43
9 Tayland 38 9 Japonya A1
10  Birlesik Krallik 36 13 Tiirkiye 30
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